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Na temelju ¢lanka 27. stavka 4. Uredbe Komisije (EU) 2017/460 od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju
mreznih pravila o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin, a u vezi s ¢lankom 78. stavkom
7. Direktive (EU) 2024/1788 Europskog parlamenta i Vijeca od 13. lipnja 2024. o zajednickim
pravilima za unutarnje trziste plina iz obnovljivih izvora, prirodnog plina i vodika, izmjeni Direktive
(EU) 2023/1791 1 stavljanju izvan snage Direktive 2009/73/EZ (preinaka) 1 ¢lankom 11. stavkom 1.
tockom 9. Zakona o regulaciji energetskih djelatnosti (,,Narodne novine®, broj 120/12 i 68/18)
Hrvatska energetska regulatorna agencija je na 27. sjednici Upravnog vijeca odrzanoj 31. listopada 1
7. studenoga 2025. donijela sljedecu

ODLUKU

o elementima metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga u
skladu s Uredbom Komisije (EU) 2017/460 od 16. oZujka 2017. o uspostavljanju mreZnih
pravila o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin

1. Donose se elementi metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga u
skladu s Uredbom Komisije (EU) 2017/460 od 16. oZujka 2017. o uspostavljanju mreznih pravila
o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin, kako slijedi:

Elementi metodologije za utvrdivanje Primjena u narednom regulacijskom razdoblju
referentne cijene

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene Princip postanske marke - raspodjela dozvoljenog
plinskih transportnih usluga prihoda i izracun tarifnih stavki zasniva se na ulazno-
izlaznom modelu, pri ¢emu se prihod od transportnih
usluga prikuplja primjenom tarifnih  stavki
temeljenih na ugovorenom kapacitetu, bez uzimanja
u obzir udaljenosti ulaznih i izlaznih to¢aka

Nacin utvrdivanja referentne cijene plinskih (i) primjena pristupa promjenjive cijene za
transportnih usluga standardne kapacitetne proizvode

(i1) ulazno-izlazni model raspodjele dozvoljenog
prihoda i utvrdivanja referentnih cijena za svaku
godinu regulacijskog razdoblja zasebno
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https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2018_07_68_1397.html

Faktor utjecaja na troskove transportnog sustava | Planirani ugovoreni kapacitet

Transportne usluge operatora transportnog

Usluga transporta plina
sustava g P P
Netransportne usluge operatora transportnog (i) Usluga prikljucenja na transportni sustav ili
sustava povecanja prikljucnog kapaciteta

(i1) Nestandardne usluge operatora transportnog
sustava

Raspodjela prihoda iz transportnih tarifa )
. . Cr e 1 100% od ugovorenog kapaciteta
temeljenih na kapacitetu i koli¢ini plina

Naknada temeljena na koli¢ini plina Ne primjenjuje se
Raspodjela prihoda iz transportnih tarifa na 60% od ulaznih tocaka i 40% od izlaznih tocaka
ulaznim i izlaznim to¢kama sustava transportnog sustava

Prilagodbe tarifa na ulaznim i izlaznim to€¢kama | i. 90% popusta za ulaz u transportni sustav iz
transportnog sustava sustava skladista plina;

ii. 100% popusta za izlaz iz transportnog sustava u

sustav skladista plina

2. Elementi metodologije za utvrdivanje referentnih cijena iz toc¢ke 1. ove Odluke primjenjuju se na
svim ulaznim i izlaznim to¢kama transportnog sustava Republike Hrvatske.

3. U skladu s ovom Odlukom izvrsit ¢e se na odgovaraju¢i nacin izmjene 1 dopune Metodologije
utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina (,,Narodne novine®, broj 79/20 1 36/21).

4. Elementi koji se utvrduju to¢kama 1. 1 2. izreke ove Odluke primjenjuju se u regulacijskom
razdoblju koje zapocinje 1. sije¢nja 2026. godine.

5. Ova Odluka dostavit ¢e se Agenciji za suradnju europskih energetskih regulatora i Europskoj
Komisiji.

6. Ova Odluka objavit ¢e se na internetskoj stranici Hrvatske energetske regulatorne agencije.

7. Ova Odluka stupa na snagu danom donoSenja.

ObrazloZenje

Hrvatska energetska regulatorna agencija (dalje: HERA), kao nacionalno regulatorno tijelo djelujuci
u skladu s ¢lankom 78. stavkom 7. Direktive (EU) 2024/1788 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13.
lipnja 2024. o zajedni¢kim pravilima za unutarnje trZiste plina iz obnovljivih izvora, prirodnog plina
1 vodika, izmjeni Direktive (EU) 2023/1791 i stavljanju izvan snage Direktive 2009/73/EZ (preinaka)
(dalje: Direktiva (EU) 2024/1788) i strana koja je odredena za provodenje redovitog savjetovanja o
metodologiji za utvrdivanje referentne cijene za kapacitetni proizvod za stalni kapacitet trajanja od
godinu dana koja je primjenjiva na ulaznim i izlaznim tockama plinskog transportnog sustava
Republike Hrvatske (dalje: referentne cijene), u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1. Zakona o regulaciji
energetskih djelatnosti (,,Narodne novine®, broj 120/12 1 68/18) i ¢lankom 27. Uredbe Komisije (EU)
2017/460, od 16. ozujka 2017., o uspostavljanju mreznih pravila o uskladenim strukturama
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transportnih tarifa za plin (dalje: Uredba 2017/460), donosi Odluku o elementima metodologije za
utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga (dalje: Odluka).

Ovoj Odluci prethodilo je savjetovanje o prijedlogu metodologije za utvrdivanje referentne cijene,
pokrenuto na temelju odluke, KLASA: 391-21/24-01/3, URBROJ: 371-04-25-10, koju je HERA
donijela na 11. sjednici Upravnog vijeca odrzanoj 10. travnja 2025., ¢iji su elementi i povezane
informacije opisani u dokumentu savjetovanja na nacin i u opsegu predvidenom u ¢lanku 26. Uredbe
2017/460 (dalje: javno savjetovanje).

Javnim savjetovanjem obuhvaceno je razdoblje od 2026. do 2030. godine, koje predstavlja novo,
cetvrto regulacijskog razdoblje, s obzirom da je u tijeku trece regulacijsko razdoblje 2021. — 2025. za
koje su doneseni iznosi tarifnih stavki za transport plina.

Javno savjetovanje provedeno je u razdoblju od 10. travnja 2025. do 10. lipnja 2025. objavom
dokumenata savjetovanja na internet stranici HERA-e na hrvatskom i engleskom jeziku. U skladu s
odredbama tocke 3. ¢lanka 26. Uredbe 2017/460, HERA je u roku od mjesec dana od zavrSetka
savjetovanja, odnosno 4. srpnja 2025., objavila odgovore primljene u okviru savjetovanja i njihov
sazetak.

Osim toga, prema clanku 28. Uredbe 2017/460, HERA je kao nacionalno regulatorno tijelo duzna
provoditi i savjetovanje o popustima, mnoZiteljima i sezonskim faktorima s nacionalnim regulatornim
tijelima svih izravno povezanih drzava ¢lanica Europske Unije i relevantnim dionicima, istodobno sa
javnim savjetovanjem prema ¢lanku 26. Uredbe 2017/460.

Temeljem navedenog, HERA je na 11. sjednici Upravnog vije¢a odrzanoj 10. travnja 2025. donijela
1 Odluku o pokretanju savjetovanja o popustima, mnoZiteljima i sezonskim faktorima u skladu s
¢lankom 28. Uredbe Komisije (EU) 2017/460, KLASA: 391-21/24-01/4, URBROJ: 371-04-25-1 te
pozvala javnost 1 nacionalna regulatorna tijela izravno povezanih drzava ¢lanica Europske Unije na
sudjelovanje u savjetovanju.

Nadalje, odlukom HERA-e od 3. studenoga 2017. godine, nacionalni operator transportnog sustava,
energetski subjekt PLINACRO d.o.o. (dalje: PLINACRO d.o.0.) odreden je za stranu koja ce,
sukladno ¢lanku 29. 1 30. Uredbe 2017/460, objavljivati propisane informacije prije godi$nje aukcije
godisnjeg kapaciteta plinskog transportnog sustava i prije tarifnog razdoblja u Republici Hrvatskoj.
Navedene propisane informacije PLINACRO d.o.o0. objavljuje na svojoj internetskoj stranici te na
platformi Europske mreze operatora transportnih sustava za plin (eng. European Network Of
Transmission System Operators For Gas - ENTSOG) (dalje: ENTSOQG).

U skladu s odredbom iz ¢lanka 27. Uredbe 2017/460, HERA je dokumente javnog savjetovanja
proslijedila Agenciji za suradnju europskih energetskih regulatora (dalje: ACER) na analizu.

ACER je izvrSio propisanu analizu dokumentacije savjetovanja u pogledu provjere jesu li objavljene
sve relevantne informacije iz ¢lanka 26. stavka 1. te ispunjava li predloZena metodologija zahtjeve
utvrdene u ¢lanku 4.1 7. Uredbe 2017/460. Analiza ACER-a je dostavljena HERA-1 7. kolovoza 2025.
te objavljena na internet stranici ACER-a 8. kolovoza 2025., u propisanom roku od dva mjeseca od
zavrSetka savjetovanja, s ocjenom da je predlozena metodologija uskladena s Uredbom 2017/460,
odnosno da je u skladu sa zahtjevima o transparentnosti, nediskriminaciji, sprjecavanju
neprimjerenog unakrsnog subvencioniranja, koli¢inskom riziku i omogucavanju prekogranicne
trgovine navedenima u ¢lanku 7. Uredbe 2017/460, uz preporuku za ukljuc¢ivanjem dodatnih
informacija vezano za netransportne usluge, odnosno usluge prikljuenja na transportni sustav te
nestandardnih usluga u ovu Odluku.
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Pri donosenju ove Odluke, HERA je razmotrila preporuke ACER-a te zaprimljene odgovore
sudionika javnog savjetovanja na objavljene dokumente i predlozenu metodologiju, ¢ime se odredeni
elementi u Odluci mogu razlikovati od navoda iz dokumenta javnog savjetovanja, a Sto ¢e se u takvom
slucaju i detaljnije pojasniti.

Nadalje, na temelju ¢lanka 11. stavka 1. tocke 9. Zakona o regulaciji energetskih djelatnosti 1 ¢lanka
94. stavka 1. Zakona o trziStu plina (,,Narodne novine“, broj 18/18 1 23/20), a u skladu s ovom
Odlukom, HERA c¢e izvrsiti izmjene 1 dopune Metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za
transport plina (,,Narodne novine®, broj 79/20 1 36/21) te potom donijeti odluku o iznosu tarifnih
stavki za transport plina koja ¢e se primjenjivati u narednom regulacijskom razdoblju 2026. — 2030.

Djelujuéi u skladu s ¢lankom 27. Uredbe Komisije (EU) 2017/460, HERA ¢e ovu Odluku po objavi
dostaviti ACER-u i Europskoj komisiji.

Informacije iz ¢lanka 26. Uredbe 2017/460 o kojima se donosi Odluka

Elementi metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga i informacije o
kojima je provedeno javno savjetovanje obuhvacene ovom Odlukom, navedeni su u Tablici 1. te se o
istima sazeto obrazlaze u nastavku dokumenta.

Detaljno obrazlozenje elemenata i informacija o parametrima upotrijebljenima u primijenjenoj
metodologiji, posebno one koje se odnose na opis i koriStenje hrvatskog transportnog sustava
navedeno je u dokumentu javnog savjetovanja.

Tablica 1. Informacije iz ¢lanka 26. Uredbe 2017/460 o kojima se donosi Odluka

Clanak
Uredbe Obuhvat informacija
2017/460
26(1)(a) (i) | - opis predlozene metodologije za utvrdivanje referentne cijene i sljedece stavke:
1. obrazlozenje upotrijebljenih parametara koji se odnose na tehnicke karakteristike
sustava,
2. odgovaraju¢e informacije o vrijednostima tih parametara i primijenjenim
pretpostavkama
26(1)(a)(ii) | - vrijednost predloZenih prilagodbi transportnim tarifama temeljenima na kapacitetu na
temelju ¢lanka 9.

26(1)(a)(iii) | - okvirne referentne cijene koje su predmet savjetovanja

26(1)(a)(iv) | - rezultati, elementi i detalji o tim elementima za procjenu raspodjele troSkova iz ¢lanka 5.

26(1)(a)(v) | - procjena predloZene metodologije za utvrdivanje referentne cijene u skladu s ¢lankom 7.

26(1)(a)(vi) | - ako predloZena metodologija za utvrdivanje referentne cijene nije metodologija za
utvrdivanje referentne cijene na temelju udaljenosti ponderirane kapacitetom opisana u
clanku 8., usporedba te dvije metodologije uz koju se prilazu informacije iz tocke iii.

26(1)(b) - okvirne informacije kako su propisane u ¢lanku 30. stavku 1. tocki (b) pod to¢kama:
1) dopusteni i/ili ciljani prihod operatora transportnog sustava;

iv) prihod iz transportnih usluga; i

v) sljede¢e omjere za prihod iz tocke iv):
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1. odnos kapacitetnog i robnog - raspodjela izmedu prihoda iz transportnih tarifa
temeljena na kapacitetu i prihoda transportnih tarifa temeljena na robi;

2. odnos ulaznog i izlaznog - raspodjela izmedu prihoda iz transportnih tarifa na
svim ulaznim to¢kama i prihoda iz transportnih tarifa na svim izlaznim to¢kama;

3. odnos unutarsustavnog i1 medusustavnog - raspodjela izmedu prihoda iz
unutarsustavne upotrebe mreze na svim ulaznim i izlaznim to¢kama i prihoda iz
medusustavne upotrebe korisnika mreze na svim ulaznim i izlaznim tockama
izracunana kako je propisano u ¢lanku 5.

26(1)(c)(i) | - informacije o transportnim i netransportnim tarifama:
i. ako su predlozene transportne tarife temeljene na robi iz ¢lanka 4. stavka 3.:
- nacin na koji su utvrdene;
- udio dopustenog ili ciljanog prihoda predvidenog za ubiranje na temelju tih tarifa;
- okvirne transportne tarife temeljene na robi;
26(1)(c)(ii) | - ako su predloZene netransportne usluge koje se pruzaju korisnicima mreze:
- metodologija za utvrdivanje tarifa za netransportne usluge;
- udio dopustenog ili ciljanog prihoda predvidenog za ubiranje na temelju tih tarifa;
- nacin na koji se povezani prihod iz netransportnih usluga uskladuje, kako je
navedeno u ¢lanku 17. stavku 3.;
- okvirne netransportne tarife za netransportne usluge pruzene korisnicima mreze;
26(1)(d) - okvirne informacije kako su utvrdene u ¢lanku 30. stavku 2.:
(a) objasnjenje:

1. razlika u razini transportnih tarifa za istu vrstu transportne usluge primjenjivih u
trenutaCnom tarifnom razdoblju i tarifnom razdoblju za koje se informacije
objavljuju;

2. procijenjene razlike u razini transportnih tarifa za istu vrstu transportne usluge
primjenjivih u tarifnom razdoblju za koje se informacije objavljuju i u svakom
tarifnom razdoblju u ostatku regulatornog razdoblja;

(b) barem pojednostavljeni tarifni model
26(1)(e) - ako se razmatra nudenje pristupa fiksne zadane cijene iz ¢lanka 24. tocke (b) u okviru

reZima s gornjom granicom cijene za postojeci kapacitet:
1. predlozeni indeks;
ii. predlozeni izracun te upotrebu prihoda iz premije za rizik;
iii. interkonekcijske tocke i tarifna razdoblja primjene;

iv. postupak nudenja kapaciteta na interkonekcijskoj tocki na kojoj su predloZeni i
pristup fiksne zadane cijene i pristup promjenjive zadane cijene iz ¢lanka 24.
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1. METODOLOGIJA ZA UTVRDIVANJE REFERENTNE CIJENE PLINSKIH
TRANSPORTNIH USLUGA U REPUBLICI HRVATSKOJ

1.1. Opis metodologije za utvrdivanje referentne cijene

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene je metodologija kojom se izracunavaju iznosi tarifnih
stavki, odnosno cijena za ugovoreni godisnji standardni kapacitetni proizvod, kako bi operator
transportnog sustava obracunom ugovorenih kapaciteta transportnog sustava ostvario odobreni iznos
dozvoljenog prihoda. Rezultirajuéi iznosi tarifnih stavki za ugovoreni godisnji standardni kapacitet
na ulaznim ili izlaznim tockama transportnog sustava predstavljaju referentne cijene.

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene je sastavni dio Metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih
stavki za transport plina koju donosi HERA u skladu s odredbama ¢lanka 94. Zakona o trzistu plina.
Metodologijom se utvrduju formule 1 elementi za izra¢un dozvoljenog prihoda operatora transportnog
sustava, postupak revizije dozvoljenog prihoda, raspodjela dozvoljenog prihoda, nacin, elementi i
kriteriji za izracun iznosa tarifnih stavki za transport plina, odnosno referentnih cijena, nacin i
elementi za izracun rezervnih cijena te nacin izracuna i obra¢una naknada koje primjenjuje operator
transportnog sustava za transportne usluge.

Prema odredbama Metodologije, regulacija transportnih usluga temelji se na metodi maksimalno
dozvoljenog prihoda koji se utvrduje za operatora transportnog sustava, uz primjenu pristupa
promjenjive cijene.

Raspodjela dozvoljenog prihoda i izracun tarifnih stavki zasniva se na ulazno-izlaznom modelu, pri
¢emu se prihod od transportnih usluga prikuplja primjenom tarifnih stavki temeljenih na ugovorenom
standardnom kapacitetnom proizvodu, bez uzimanja u obzir udaljenosti ulaznih i izlaznih to¢aka
(princip ,,poStanske marke*).

Temeljem provedenih izrauna i analiza prema elementima koje predvida Uredba 2017/460 te u
skladu s provedenim javnim savjetovanjem u kojem energetski subjekti nisu imali primjedbi na
predlozenu vrstu metodologije, HERA donosi odluku o nastavku primjene metodologije za
utvrdivanje referentne cijene za transport plina temeljene na principu poStanske marke (engl. Postage
Stamp Methodology).

Radi specifi¢nosti transportnog sustava Republike Hrvatske 1 naina ugovaranja kapaciteta
transportnog sustava od strane korisnika, metodologija ,,PoStanske marke* pri odredivanju tarifnih
stavki za transport plina u obzir uzima iznos dozvoljenog prihoda operatora 1 planirani ugovoreni
kapacitet ulaznih odnosno izlaznih toc¢aka sustava, pri ¢emu se medusobna udaljenost ulaznih 1
izlaznih tocaka za relevantne scenarije protoka plina pri izracunu tarifnih stavki ne uzima u obzir.

Raspodjela dozvoljenog prihoda i utvrdivanje tarifnih stavki zasniva se na ulazno-izlaznom modelu
homogenih tocaka, uz primjenu istih iznosa tarifnih stavki za transport plina za pojedina ulazna 1
izlazna mjerna mjesta iste skupine homogenih to¢aka, bez obzira na duljinu transportnog puta.

Konacne referente cijene transportnih usluga izraCunate primjenom elemenata utvrdenih ovom
Odlukom donijet ¢e se odlukom o iznosu tarifnih stavki za transport plina, a koju je HERA, prema
odredbama iz Clanka 94. Zakona o trziStu plina duzna objaviti u »Narodnim novinama« i na svojim
mreznim stranicama najmanje deset dana prije pocetka njihove primjene od strane operatora
transportnog sustava.

U Tablici 2. navedeni su kljuéni elementi metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih
transportnih usluga.
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Tablica 2. Pregled elemenata metodologije za utvrdivanje referentne cijene za transportne usluge

Elementi metodologije za utvrdivanje referentne cijene

Metodologija za utvrdivanje referentne cijene
transportnih usluga za plin

Princip postanske marke - raspodjela dozvoljenog
prihoda 1 izracun tarifnih stavki zasniva se na
ulazno-izlaznom modelu, pri ¢emu se prihod od
transportnih usluga prikuplja primjenom taritnih
stavki temeljenih na ugovorenom kapacitetu, bez
uzimanja u obzir udaljenosti ulaznih 1 izlaznih
tocaka

Nacin utvrdivanja referentne cijene plinskih
transportnih usluga

(i) primjena pristupa promjenjive cijene za
standardne kapacitetne proizvode

(i) ulazno-izlazni model raspodjele dozvoljenog
prihoda i utvrdivanja referentnih cijena za svaku
godinu regulacijskog razdoblja zasebno

Faktor utjecaja na troSkove transportnog sustava

Planirani ugovoreni kapacitet

Transportne usluge operatora transportnog sustava

Usluga transporta plina

Netransportne usluge operatora transportnog
sustava

(1) usluga prikljucenja na transportni sustav ili
povecanja priklju¢nog kapaciteta;

(i) nestandardne usluge operatora transportnog
sustava

Raspodjela prihoda iz transportnih tarifa temeljena
na kapacitetu i koli¢ini plina

100% od ugovorenog kapaciteta

Naknada temeljena na kolicini protoka plina

Ne primjenjuju se

Raspodjela prihoda iz transportnih tarifa na svim
ulaznim i svim izlaznim tockama sustava

60% od ulaznih toc¢aka 1 40% od izlaznih to¢aka
transportnog sustava

Prilagodbe tarifa na ulaznim i izlaznim tockama
transportnog sustava

i. 90% popusta za ulaz u transportni sustav iz
sustava skladista plina;

ii. 100% popusta za izlaz iz transportnog sustava u
sustav skladista plina

1.2. Izmjene elemenata metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih
usluga u odnosu na Metodologiju utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina

Ovom Odlukom, u odnosu na vaze¢u Metodologiju utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport
plina (,,Narodne novine*, broj 79/20 1 36/21; dalje: Metodologija) ne mijenjanju se klju¢ni elementi
za izraCun referentnih cijena, osim u dijelu prilagodbe tarifa na ulaznim to¢kama transportnog
sustava, obzirom da se u narednom tarifnom, odnosno regulacijskom razdoblju ukida popust kod
izraCuna iznosa tarifne stavke za ulaz iz terminala za ukapljeni prirodni plin (dalje: UPP).

Uredbom 2017/460, osim u dijelu prilagodbe transportnih tarifa na to¢kama povezivanja sa sustavom
skladiSta plina, predvidena je 1 moguénost primijeniti popust na odgovarajuce transportne tarife
temeljene na kapacitetu na ulaznim toCkama iz terminala za UPP te na ulazne i izlazne tocke
infrastrukture sagradene radi okoncavanja izoliranosti drzava ¢lanica u pogledu njihovih transportnih
sustava za plin.
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Tijekom godina tre¢eg regulacijskog razdoblja, za izracun referentne cijene primjenjivao se popust
na tarifnu stavku za ulaz iz terminala za UPP od 15 %, ¢ime se na ostalim ulaznim toCkama
transportnog sustava (ulaz iz domace proizvodnje i ulaz na interkonekciji) nadoknadivala preostala
razlika do iznosa dozvoljenog prihoda od ulaza. Obzirom da je od dana pocetka rada terminala za
UPP zakup kapaciteta terminala bio visok te da su postojeci kapaciteti terminala za UPP znacajno
zakupljeni do plinske godine 2036./2037., a koji ukljucuju i dodatne kapacitete koji su rezultat
dogradnje terminala za UPP zavrSene u listopadu 2025. ¢ime se dodatno povecava sigurnost opskrbe
plinom Republike Hrvatske i susjednih zemalja, HERA ne nalazi opravdanost nastavka primjene ovog
popusta. Osim toga, ravnomjerno rasporedivanje transportnih troskova na svim ulaznim to¢kama
transportnog sustava moze potaknuti dodatna ulaganja u domacu proizvodnju plina i omoguditi
korisnicima optimalno upravljanje kratkoro¢nim portfeljem kapaciteta transportnog sustava te time
omoguciti veéu fleksibilnost i konkurentnost razli¢itih dobavnih pravaca i energetskih portfelja
subjektima na trziStu plina. Konacno, ukidanjem ovog popusta u potpunosti se izbjegava bilo kakvo
unakrsno subvencioniranje izmedu korisnika koji ugovaraju ulazne kapacitete u transportni sustav.

ACER u svom zakljucku na javno savjetovanje u poglavlju 5.1.5. daje osvrt na ukidanje ovog popusta
s ocjenom da su razlozi za ukidanje, kao i rezultati takve primjene opravdani te istice da Uredba
2017/460 upravo s odredbom o redovnom i obveznom petogodiSnjem savjetovanju elemenata
metodologije omogucuje promjenjivost svih elemenata metodologije za utvrdivanje referentne cijene,
ukljucujuéi 1 popusta. Popusti na odredene tocke transportnog sustava su iznimno dozvoljeni radi
ograniCene i tocno odredene svrhe, Sto se u slucaju terminala za UPP i osiguravanja sigurnosti
opskrbe, nakon petogodiSnje primjene, visoke razine zakupljenosti kapaciteta terminala, kao i
predvidene investicije u proSirenje kapaciteta, ne moze smatrati nuznim. Zaklju¢no, ACER ocjenjuje
da predloZena metodologija s prijedlogom ukidanja popusta ne naruSava prekograni¢nu trgovinu.

2. SAZETI OPIS PLINSKOG TRANSPORTNOG SUSTAVA REPUBLIKE HRVATSKE

Plinski transportni sustav Republike Hrvatske u vlasniStvu je i pod upravljanjem operatora
transportnog sustava energetskog subjekta PLINACRO d.o.0., kojem je osniva¢ Republika Hrvatska.
PLINACRO d.o.o0. djeluje kao vlasnicki razdvojen 1 certificiran operator transportnog sustava.

Transportni sustav Republike Hrvatske sastoji se od medunarodnih, magistralnih, odvojnih 1 spojnih
plinovoda i objekata na plinovodu te mjerno-redukcijskih stanica razli€itih kapaciteta.

PLINACRO d.o.o0. upravlja sustavom plinovoda kojima se prirodni plin iz domace proizvodnje
(sjeverni dio kontinentalne Hrvatske 1 sjeverni Jadran), s terminala za UPP, iz podzemnog skladiSta
plina te iz uvoza, preko interkonekcija sa Slovenijom (Zabok — Rogatec) i Madarskom (Donji
Miholjac — Dravaszerdahely) preuzima u transportni sustav. Plin se iz transportnog sustava isporucuje
krajnjim kupcima direktno priklju¢enima na transportni sustav, u distribucijske sustave kojima
upravlja 27 operatora distribucijskog sustava, na dvije izlazne interkonekcije te na dva prikljucka u
funkeciji izlaza plina prema podzemnim skladiStima plina.

Ukupna duljina plinovoda plinskog transportnog sustava u Republici Hrvatskoj na kraju 2024. godine
iznosila je 2.544 km, od cega je:

- 17 km plinovoda maksimalnog radnog tlaka 100 bar, promjera od DN 800 mm,
- 954 km plinovoda radnog tlaka 75 bar, promjera od DN 200 do DN 800 mm 1
- 1.573 km plinovoda radnog tlaka 50 bar, promjera od DN 80 do 500 mm.

Plin se u transportni sustav moZze preuzimati na devet ulazno mjernih stanica (dalje: UMS), od kojih
su Cetiri ulazno mjerne stanice na spojevima s postrojenjima za proizvodnju prirodnog plina, dvije
interkonekcijske mjerne stanice na spojevima s transportnim sustavima Slovenije i Madarske, dvije
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ulazno-izlazne mjerne stanice na spoju s podzemnim skladistima plina te jedna ulazna mjerna stanica
na spoju s terminalom za UPP.

Za naredno regulacijsko razdoblje, PLINACRO d.o.o. planira dovrsetak zapocetih investicija u
okviru programa diverzifikacije opskrbe i ucinkovitosti transportnog sustava, odnosno plinovoda
Zlobin-Bosiljevo DN800/100 bar, Bosiljevo-Sisak DN800/100 bar, Sisak-Kozarac DN800/100 bar 1
Lucko-Zabok DN700/75, nakon ¢ije ¢e se izgradnje i stavljanja u uporabu 2026. godine na UMS
Omisalj omoguéiti prihvat 700.000 m>/h plina s terminala za UPP i transport plina prema Madarskoj
i Sloveniji. Realizacijom navedenih projekata predvideno je povecanje maksimalnog satnog
kapaciteta na interkonekciji s Madarskom do 459.600 m>/h, a na interkonekciji sa Slovenijom do
170.000 m*/h.

Za navedene investicije Vlada Republike Hrvatske je 2. sijecnja 2025. donijela Odluku o proglasenju
projekta »Prateca infrastruktura za strateski investicijski projekt LNG Terminal« strateSkim
investicijskim projektom Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, broj 2/25), obzirom da je Europsko
vije¢e odobrilo financiranje putem programa nacionalnog oporavka i otpornosti (eng. REPowerEU)
te je za PLINACRO d.o.0. osigurano 534 milijuna eura za izgradnju navedenih plinovoda kojima ¢e
se plin s terminala za UPP na Krku transportirati prema Sloveniji i Madarskoj i drugim zemljama
jugoistocne Europe

U dokumentu javnog savjetovanja detaljno su navedene karakteristike hrvatskog plinskog
transportnog sustava, strukturni prikazi transportne mreze sa specifikacijom ulaznih i izlaznih tocaka
te prikaz tocaka koje su objedinjene za potrebe izracuna prijedloga metodologije.

3. INFORMACIJE O TRANSPORTNIM I NETRANSPORTNIM USLUGAMA
3.1. Transportne usluge

Prema c¢lanku 4. Uredbe 2017/460 usluga se smatra transportnom ukoliko su kumulativno ispunjena
sljedeca dva uvjeta:

a) troskovi usluge uzrokovani su faktorima koji utje€u na troSkove za tehnicki i predvideni
ugovoreni kapacitet 1 udaljenost, 1

b) troskovi usluge povezani su s ulaganjem u infrastrukturu koja je dio regulirane imovine za
pruzanje transportnih usluga te s radom te infrastrukture.

Ukoliko neki od navedenih kriterija iz tocaka a) i b) nije ispunjen, HERA uslugu moZe svrstati u
transportnu ili netransportnu uslugu.

Prihod od transportnih usluga prvenstveno se ostvaruje temeljem tarifa za ugovoreni kapacitet, a dio
prihoda moguce je iznimno i1 uz odobrenje nacionalnog regulatornog tijela, ubirati transportnim
tarifama temeljenima na protoku plina, odnosno koli¢ini plina.

PLINACRO d.o.o. primjenjuje tarife temeljene na ugovorenom kapacitetu radi primjene S$to
jednostavnije metodologije usmjerene prema stabilnom ostvarivanju prihoda te bez rizika povezanih
s koriStenjem ugovorenog kapaciteta. Za naredno regulacijsko razdoblje 2026.-2030. zadrzava se
ugovoreni kapacitet transportnog sustava kao jedina transportna usluga na koju ¢e se primijeniti
transportne tarife.

Usluga transporta plina obuhvaca ugovaranje kapaciteta transportnog sustava na svim ulazima i
izlazima u Republici Hrvatskoj, 1 to kao:
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- godisnji standardni kapacitetni proizvodi - odredeni iznos kapaciteta za sve plinske dane u
odredenoj plinskoj godini (pocevsi od 1. listopada),

- tromjesecni standardni kapacitetni proizvod - odredeni iznos kapaciteta za sve plinske dane u
odredenom tromjesecju (pocevsi od 1. listopada, 1. sijecnja, 1. travnja ili 1. srpnja),

- mjeseCni standardni kapacitetni proizvod - odredeni iznos kapaciteta za sve plinske dane u
odredenom mjesecu (pocevsi od 1. dana svakog mjeseca),

- dnevni standardni kapacitetni proizvod - odredeni iznos kapaciteta za jedan plinski dan,

- unutardnevni standardni kapacitetni proizvod - odredeni iznos kapaciteta za odredeno
razdoblje unutar jednog plinskog dana (pocevsi od odredenog sata unutar plinskog dana do
kraja tog plinskog dana).

Standardne kapacitetne proizvode operator nudi za stalni i prekidivi kapacitet. Prekidivi kapacitet
operator nudi na ulazima u transportni sustav i izlazima iz transportnog sustava na kojima nema
slobodnog stalnog kapaciteta ili na kojima tehnicki uvjeti transportnog sustava ne omogucuju ponudu
stalnog kapaciteta.

Ugovaranje transportnih kapaciteta provodi se u skladu s odredbama Uredbe Komisije (EU) br.
2017/459 od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju mreznih pravila za mehanizme raspodjele kapaciteta
u transportnim sustavima za plin i stavljanju izvan snage Uredbe (EU) br. 984/2013 (Uredba CAM) i
Mreznih pravila transportnog sustava (,,Narodne novine*, broj 50/18, 31/19, 89/19, 36/20, 106/21,
58/22 1 9/24; dalje: MrezZna pravila) te operator transportnog sustava nudi moguénost ugovaranja svih
standardnih kapacitetnih proizvoda na svim tockama transportnog sustava.

Standardni kapacitetni proizvod iskazuje se u jedinici energije kWh/dan 1 kWh/h, pri gornjoj
ogrjevnoj vrijednosti plina iskazanoj pri normalnim uvjetima.

3.2. Netransportne usluge

Operator transportnog sustava PLINACRO d.o.o. osim usluge transporta plina, pruZa 1 sljedece
usluge u skladu s odredbama Zakona o trZistu plina i Mreznim pravilima:

(1) uslugu prikljucenja na transportni sustav i povecanja priklju¢nog kapaciteta, i

(i1) nestandardne usluge.

Zakonom o trZiStu plina propisan je okvir obuhvata regulacije ovih usluga, i to na nacin da se ¢lankom
80. Zakona propisuju uvjeti prikljucenja na transportni sustav te se jasno istie da troskove nastale

priklju¢enjem na transportni sustav i odrzavanjem prikljucka snosi kupac na ¢€iji je zahtjev prikljucak
izgraden te da takav troSak ne moze biti ukljucen u iznos tarifnih stavki za transport plina.

Usluge prikljucenja na transportni sustav i povecanja priklju¢nog kapaciteta te nestandardne usluge,
buduéi da se obavljaju na zahtjev korisnika, a troskovi tih usluga nisu povezani s ulaganjem u
infrastrukturu koja je dio regulirane imovine za pruzanje transportnih usluga, klasificiraju se kao
netransportne usluge.

Njihov obuhvat i nacin obracuna reguliran je zasebnim podzakonskim aktima — Metodologijom
utvrdivanja naknade za prikljucenje na plinski distribucijski ili transportni sustav i za povecanje
priklju¢nog kapaciteta (,,Narodne novine“, broj 48/18) te Metodologijom utvrdivanja cijene
nestandardnih usluga za transport plina, distribuciju plina, skladiStenje plina, prihvat i otpremu
ukapljenog prirodnog plina 1 javnu uslugu opskrbe plinom (,,Narodne novine®, broj 48/18, 25/19,
134/21 1 9/22). Navedenim aktima ureden je regulatorni okvir kako bi se prihodi iz netransportnih
usluga prikupljali naknadama koje odgovaraju ostvarenim troSkovima, ¢ime se ostvaruje da su iste
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nediskriminirajuce, objektivne i transparentne, a time 1 uskladene sa zahtjevima iz ¢lanka 4. Uredbe
2017/460.

Metodologijom utvrdivanja cijene nestandardnih usluga za transport plina, distribuciju plina,
skladiStenje plina, prihvat 1 otpremu ukapljenog prirodnog plina i javnu uslugu opskrbe plinom,
odreduje se struktura cjenika nestandardnih usluga, naCin, elementi i kriteriji za izracun cijene
nestandardnih usluga, nacin izra¢una prosjecne cijene radnog sata, broj radnik-sati potrebnih za
izvrSenje pojedine nestandardne usluge te donoSenje, objava i primjena cjenika nestandardnih usluga.

Cijena za svaku od nestandardnih usluga racuna se kao umnozak broja radnik-sati utvrdenog prema
Metodologiji za sve pruzatelje nestandardnih usluga i prosjecne cijene radnog sata utvrdene od strane
HERA-¢ za regulacijsko razdoblje.

Prosjecna cijena radnog sata utvrduje se za sve godine regulacijskog razdoblja, posebno za svakog
pruzatelja nestandardnih usluga, a za operatora transportnog sustava utvrduje prema sljedecoj
formuli:

TOOTS,_,
GFp_, X BROTS,_,

PCOTSip = X (1 + CPIgRr)

gdje je:

PCOTSpg - prosjeéna cijena radnog sata operatora transportnog sustava za regulacijsko razdoblje,
TO"™r, - trodak osiguravanja radnih uvjeta operatora transportnog sustava u godini T-2,

GF'r.2 - godiS$nji fond radnih sati ne ukljucujuéi sate praznika za godinu T-2,

BROT51, - broj radnika zaposlenih kod operatora transportnog sustava na dan 31. prosinca godine T-2,

CPIgr - planirani prosjecni indeks potroSackih cijena za regulacijsko razdoblje.

TroSak osiguravanja radnih uvjeta utvrduje se na temelju udjela pojedinih opravdanih troskova
poslovanja 1 amortizacije reguliranih sredstava operatora transportnog sustava ostvarenih u godini T-
2.

U trenutnom regulacijskom razdoblju operator transportnog sustava PLINACRO d.o.o0. obracunava
nestandardne usluge korisnicima transportnog sustava u skladu s Odlukom o cjeniku nestandardnih
usluga operatora transportnog sustava (,,Narodne novine*, broj 108/22). Prema navedenoj Odluci,
prosjecna cijena radnog sata operatora transportnog sustava za tre¢e regulacijsko razdoblje 1.
listopada 2022. — 31. prosinca 2025. utvrdena je u iznosu od 190,00 HRK/h (25,22 EUR/h) bez PDV-
a, a nova cijena primjenjiva za naredno regulacijsko razdoblje 2026.-2030. utvrdit ¢e se novom
odlukom temeljem ostvarenih operativnih troskova 1 amortizacije iz 2024. godine.

Metodologijom utvrdivanja naknade za prikljucenje na plinski distribucijski ili transportni sustav
1 za povecanje priklju¢nog kapaciteta odreduju se kategorije prikljucaka na plinski distribucijski ili
transportni sustav, grupe sloZenosti radova, na¢in, elementi i kriteriji za izraCun naknade za
prikljucenje na plinski distribucijski ili transportni sustav 1 za povecanje priklju¢nog kapaciteta te
postupak donosSenje, objava i primjena naknade za prikljucenje.

Naknada za priklju¢enje na transportni sustav sastoji se od troSka za izvanredno stvaranje tehnic¢kih
uvjeta u transportnom sustavu i troska izvedbe prikljucka na transportni sustav te je istu duzan platiti
investitor prikljucka.

Elementi za utvrdivanje troSka za izvanredno stvaranje tehnic¢kih uvjeta u transportnom sustavu
utvrduju se elaboratom prema propisanim odredbama Mreznih pravila transportnog sustava te je
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povezani troSak za izvanredno stvaranje tehniCkih uvjeta jednak troSku gradnje novih dijelova
transportnog sustava koji je utvrden takvim elaboratom.

TroSak izvedbe prikljucka na transportni sustav sastoji se od troSka pripremno-zavr$nih radova i
troska gradenja prikljucka, a ovisi o kategoriji prikljucka i sloZzenosti radova te potrebnom broju
radnih sati za izvodenje takvih radova, a izraCunava se temeljem utvrdene jedini¢ne cijene radnog
sata radnika koji izvodi radove pojedine grupe slozenosti.

TroSak pripremno-zavrs$nih radova za regulacijsko razdoblje utvrduje se prema formuli:

TG = Brs X JCrS

gdje je:

TG  —troSak pripremno-zavrs$nih radova za pojedinu grupu slozenosti radova,

B —potrebni broj radnih sati za izvodenje radova pojedine grupe slozenosti radova,
JCis  —jedini¢na cijena radnog sata radnika koji izvodi radove pojedine grupe slozenosti.

Za svaku od grupa sloZenosti radova jedini¢na cijena radnog sata utvrduje se za regulacijsko razdoblje
prema sljedecoj formuli:

JCrs = PCrs X kkp X ksr

gdje je:

JCis  — jedini¢na cijena radnog sata radnika koji izvodi radove pojedine grupe sloZenosti,
PC,s — prosjecna cijena radnog sata,

kep  — koeficijent kategorije prikljucka,

Ksr — koeficijent sloZenosti radova.

Prosjecnu cijenu radnog sata utvrduje 1 objavljuje HERA za svako regulacijsko razdoblje sukladno
odredbama Metodologije utvrdivanja cijene nestandardnih usluga za transport plina, distribuciju
plina, skladiStenje plina, prihvat 1 otpremu ukapljenog prirodnog plina i javnu uslugu opskrbe plinom.

U trenutnom regulacijskom razdoblju operator transportnog sustava PLINACRO d.o.0. naknadu za
prikljucenje u dijelu troSka pripremno-zavrsnih radova obracunava u skladu s Odlukom o naknadi za
prikljuenje na plinski distribucijski ili transportni sustav i za povecanje priklju¢nog kapaciteta
(,,Narodne novine®, broj 108/22).

Iz opisanih metodologija i1 izraCuna proizlazi da naknade za navedene netransportne usluge
odrazavaju stvarne troSkove nudenja takvih usluga, a planirani prihodi od navedenih usluga se u
postupku izrauna transportnih tarifa za regulacijsko razdoblje izuzimaju iz ukupnog iznosa
dozvoljenih prihoda, kako preko evidentiranih stavki troSkova uklju¢enih u operativne troSkove
poslovanja kao jedne od sastavnica dozvoljenog prihoda operatora, ne bi doSlo do unakrsnog
subvencioniranja ovih usluga od strane korisnika transportnog sustava kojima se obracunavaju
transportne tarife.

Planirani dozvoljeni prihod operatora transportnog sustava se izracunava prema sljedecoj formuli, iz
koje je razvidno da su svi prihodi koji se ostvare od netransportnih usluga izuzeti iz izrauna
dozvoljenog prihoda, kao odbitne stavke:

DPPt - OPEXPt+ APt+ PROPtJr PV, — (PPRIKPt+ PNUPt+ POSTPt)

gdje je:

DP?, - planirani dozvoljeni prihod u regulacijskoj godini t,

12/31



OPEXPy - planirani operativni tro§kovi poslovanja u regulacijskoj godini t,

AP - planirana amortizacija reguliranih sredstava u regulacijskoj godini t,

PRO"; - planirani prinos od reguliranih sredstava u regulacijskoj godini t,

PV, - dio razlike izmedu revidiranih dozvoljenih prihoda i ostvarenih prihoda u godini T-1 1
u prethodnim godinama regulacijskog razdoblja iskazan u regulacijskoj godini t,

Prrix’t - planirani prihodi od naknade za prikljucenje i povecanje prikljuénog kapaciteta u
regulacijskoj godini t,

Paute - planirani prihodi od nestandardnih usluga u regulacijskoj godini t,

Postt - planirani ostali poslovni prihodi koji se ne odnose na osnovno poslovanje operatora

transportnog sustava.

Temeljem analize javnog savjetovanja, preporuka ACER-a je da HERA u konacnoj odluci detaljnije
opiSe metodologije 1 nacin izracuna prihoda od netransportnih usluga, stoga su ovom Odlukom
ukljucene osnovne informacije o nacinu utvrdivanja naknada za netransportne usluge. DonoSenje
zasebnih metodologija za transportne i netransportne usluge propisano je odredbama clanka 94.
Zakona o trziStu plina, stoga su sveobuhvatne informacije i nacin izracuna netransportnih usluga
obuhvacene prethodno navedenom Metodologijom utvrdivanja cijene nestandardnih usluga za
transport plina, distribuciju plina, skladistenje plina, prihvat i otpremu ukapljenog prirodnog plina i
javnu uslugu opskrbe plinom te Metodologijom utvrdivanja naknade za prikljucenje na plinski
distribucijski ili transportni sustav i za povecanje priklju¢nog kapaciteta.

3.3. Informacije o dozvoljenom prihodu operatora za transportne usluge te raspodjela
dozvoljenih prihoda

Prema Metodologiji utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina planirani dozvoljeni prihod
treba pokriti opravdane troskove poslovanja operatora koji se ostvaruju pri obavljanju energetske
djelatnosti transporta plina 1 osigurati prinos od reguliranih sredstava te se za pojedinu regulacijsku
godinu sastoji od:

- planiranih operativnih tro§kova poslovanja,
- planirane amortizacije reguliranih sredstava,

- planiranog prinosa od reguliranih sredstava.

Tako dobiveni iznos dozvoljenog prihoda umanjuje se za planirane netransportne prihode, odnosno
za prihode od naknade za prikljucenje 1 povecanje priklju¢nog kapaciteta te planirane prihode od
nestandardnih usluga, za koje se iznosi naknada donose prema zasebnim metodologijama, kao 1 za
planirane ostale poslovne prihode, koji se ne odnose na osnovno poslovanje operatora. Po isteku
regulacijskog razdoblja provodi se i1 uskladenje prihoda (redovna revizija prihoda), koje predstavlja
korekcijski mehanizam, zbog mogucih odstupanja ostvarenih u odnosu na procijenjene ulazne
parametre za izracun dozvoljenog prihoda. Za utvrdenu razliku izmedu ostvarenih prihoda u
regulacijskom razdoblju i revidiranih dozvoljenih prihoda za to regulacijsko razdoblje, uvecava se ili
umanjuje planirani dozvoljeni prihod za naredno regulacijsko razdoblje.

HERA je za tekuce, trece regulacijsko razdoblje, u skladu s Metodologijom utvrdivanja iznosa tarifnih
stavki za transport plina, u sklopu odredivanja planiranog prinosa i planirane amortizacije od
reguliranih sredstava kao elemenata za izracun dozvoljenog prihoda provela analizu ekonomske
efikasnosti reguliranih sredstava operatora transportnog sustava PLINACRO d.o.o. Kao kljuc¢ni
parametar ekonomske opravdanosti ulozenih sredstava u dugotrajnu imovinu primijenjena je
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iskoriStenost ugovorenih kapaciteta transportnog sustava temeljem koje je odreden opravdani iznos
amortizacije i prinosa od reguliranih sredstava u izracunu dozvoljenog prihoda.

Kao pokazatelj iskoriStenosti kapaciteta transportnog sustava primijenjena je iskoristenost kapaciteta
svih izlaza iz transportnog sustava koja je izracunata koriStenjem ostvarenih elemenata maksimalne
iskoriStenosti kapaciteta, ugovorenih kapaciteta i1 tehnickih kapaciteta izlaza iz transportnog sustava
u prethodnim godinama, a zatim je planirana iskoriStenost kapaciteta svih izlaza iz transportnog
sustava za naredne godine projicirana prema planiranim ugovorenim kapacitetima i tehnickim
kapacitetima svih izlaza iz transportnog sustava.

Operator transportnog sustava PLINACRO d.o.o. za 2026. godinu, kao prvu godinu narednog
regulacijskog razdoblja predvida planirani ukupni dozvoljeni prihod u iznosu od 78,2 milijuna eura,
odnosno povecanje dozvoljenog prihoda za 23,8 milijuna eura u odnosu na odobreni prihod za 2025.,
kojeg je HERA odredila u 2020. godini, temeljem Odluke o odbijanju zahtjeva za redovnu reviziju
drugog regulacijskog razdoblja 2017.-2020. i1 odredivanju iznosa tarifnih stavki za transport plina za
godine trec¢eg regulacijskog razdoblja 2021.-2025. energetskom subjektu PLINACRO d.o.0., Zagreb,
Klasa: 310-45/20-02/65, Urbroj: 371-04-20-10, od 28. prosinca 2020. (dalje: Odluka za trece
regulacijsko razdoblje). Ovo poveéanje operator predvida radi uskladivanja operativnih troskova sa
stvarnim ostvarenjem, ukljuivanjem novih investicija u regulatorna sredstva i uz primjenu
parametara ekonomske efikasnosti i iskoriStenosti kapaciteta transportnog sustava koje ne rezultira
smanjenjem opravdane vrijednosti amortizacije 1 prinosa u dozvoljenom prihodu.

Temeljem analize javnog savjetovanja, preporuka ACER-a je da HERA, kod primjene ekonomske
efikasnosti 1 odredivanja dozvoljenog prihoda za godine narednog, ¢etvrtog regulacijskog razdoblja,
vodi racuna da iznosi tarifnih stavki za transport plina odrazavaju stvarno nastale troskove,
ukljucujuéi 1 odgovarajuci povrat ulaganja operatora, u mjeri u kojoj takvi troSkovi odgovaraju
troSkovima ucinkovitog 1 strukturno usporedivog operatora sustava. Kao smjernicu za navedenu
preporuku, ACER je ukazao na obveznu provedbu usporedbe ucinkovitosti izmedu operatora
transportnih sustava, kako je propisano ¢lankom 19. stavkom 2. Uredbe (EU) 2024/1789 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 13. lipnja 2024. o unutarnjem trZiStu plina iz obnovljivih izvora, prirodnog
plina i vodika, o izmjeni uredbi (EU) br.1227/2011, (EU) 2017/1938, (EU) 2019/942 i (EU) 2022/869
1 Odluke (EU) 2017/684 te o stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 715/2009 (preinaka) (dalje:
Uredba 2024/1789), a €iji se rezultati o¢ekuju u 2027. godini.

Napominje se, kako su za izracun indikativnih iznosa dozvoljenih prihoda prikazanih u Tablici 3.,
projiciranih od strane operatora PLINACRO d.o.0., kori$teni iznosi tehnickih kapaciteta transportnog
sustava, kao 1 ostalih Metodologijom propisanih elemenata utvrdivanja opravdane vrijednosti
dugotrajne materijalne imovine analizom ekonomske efikasnosti, koji su rezultirali razinom planirane
iskoriStenosti kapaciteta koja, primjenom propisane formule Metodologijom, ne umanjuje vrijednost
dugotrajne materijalne imovine operatora. Za utvrdivanje konacnih referentnih cijena transportnih
usluga za naredno regulacijsko razdoblje 2026.-2030., u skladu s Metodologijom, HER A ¢e razmotriti
opravdanost projiciranih elemenata analize ekonomske efikasnosti koristenih za izracun indikativnih
iznosa dozvoljenih prihoda, kao i uzeti u obzir aZurirane projekcije planiranih ugovorenih kapaciteta.
Nadalje, Uredba 2017/460 u €lanku 8. stavku 1. nalaze da se prilikom izracuna tarifa primjenom
CWD metodologije (eng. Capacity Weighted Distance — CWD) primijeni omjer prihoda prikupljenih
od svih ulaza i izlaza u omjeru od 50:50, no takav omjer nije propisan kao obveza konacne predlozene
metodologije.

Uzevsi u obzir da izabrana metodologija za utvrdivanje transportnih tarifa kao jedan od ciljeva ima
osigurati nediskriminiranje i sprjecavanje neopravdanog subvencioniranja izmedu razli¢itih korisnika
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sustava, HERA smatra opravdanim nastaviti primjenjivati trenutni omjer raspodjele od 60:40, a isto
se dokazuje i nizim iznosom indeksa raspodjele troSkova CAA u odnosu na omjer 50:50.

Ovakvom raspodjelom prihoda, koja se temelji isklju¢ivo na ugovorenom kapacitetu, neovisno o
transportiranoj koli¢ini plina, uz ukidanje popusta na ulaznoj tocci iz terminala za ukapljeni prirodni
plin, koji je bio u primjeni u posljednjih pet godina, znacajno se umanjuje rizik unakrsnog
subvencioniranja od strane ostalih korisnika sustava, Sto se mjeri upravo rezultatima indeksa
raspodjele troskova CAA.

U Tablici 3. u nastavku takoder je prikazana i raspodjela dozvoljenog prihoda operatora transportnog
sustava na prihod od ulaznih 1 izlaznih toc¢aka, za razdoblje 2026. - 2030.

Tablica 3. Planirani dozvoljeni prihod operatora transportnog sustava koji se ostvaruje temeljem
indikativnih iznosa tarifnih stavki te raspodjela dozvoljenog prihoda, za godine 2026.-2030.

4. regulacijsko/tarifno razdoblje

u 000 EUR
2026. 2027. 2028. 2029. 2030.

Ukupni projicirani dozvoljeni prihod (DP) u

o 78.193 78.718 79.245 79.777 80.312
regulacijskoj godini (EUR)

Udio DP na temelju tarifne stavke za
kapacitet (%)
Udio DP na temelju tarifne stavke za

100% 100% 100% 100% 100%

kolicinu plina (%) 0% 0% 0% 0% 0%
Udio DP na ulazima (%) 60% 60% 60% 60% 60%
Udio DP na izlazima (%) 40% 40% 40% 40% 40%
DP na ulazima (EUR) 46.916 47.231 47.547 47.866 48.187
DP na izlazima (EUR) 31.277 31.487 31.698 31.911 32.125

Iznos dozvoljenog prihoda za 2025. godinu, kao posljednju godinu tekuceg regulacijskog razdoblja,
utvrden je Odlukom za trece regulacijsko razdoblje, u iznosu od 54.391.927 EUR, uz omjer raspodjele
prihoda od 60% od ulaznih to¢aka sustava 1 40% od izlaznih tocaka sustava.

Udio prihoda koji se ocekuje ostvariti od svih ulaza u sustav za 2026. godinu iznosi 46,9 milijuna
eura (60%), dok se na izlazima ocekuje ostvariti prihode od 31,3 milijuna eura prihoda (40%).

U pogledu omjera kapacitetnog i robnog, u skladu s odredbama ¢lanka 4. stavka 3. Uredbe 2017/460,
ukupni dozvoljeni prihodi operator ¢e 1 u narednom regulacijskom razdoblju ostvariti isklju¢ivo od
prodaje standardnih kapacitetnih proizvoda. Slijedom toga, omjer kapacitetnog i robnog prihoda u
narednom regulacijskom razdoblju iznosi 100% : 0%.

Dozvoljeni prihodi u ukupnom iznosu odnose se na prihode koje operator ostvari od prodaje
kratkoro¢nih 1 dugorocnih kapaciteta transportnog sustava.

Operator transportnog sustava postupak ugovaranja kapaciteta provodi u skladu s odredbama Uredbe
Komisije (EU) 2017/459 od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju mreznih pravila za mehanizme
raspodjele kapaciteta u transportnim sustavima za plin i stavljanju izvan snage Uredbe (EU) br.
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984/2013 te nudi mogucénost ugovaranja svih predvidenih standardnih kapacitetnih proizvoda na svim
tockama transportnog sustava.

HERA je u javnom savjetovanju analizirala i rezultate u slucaju primjene jednakog omjera raspodjele
prihoda od ulaza i izlaza, no rezultati su ukazali da takva raspodjela ne zadovoljava uvjete alokacije
troSkova unutar propisane razine od 10 %. Na predlozeni omjer raspodjele prihoda sudionici javne
rasprave u javnom savjetovanju nisu imali primjedbi.

Slijedom svega navedenog, ocjenjuje se da je opravdano zadrzati istu raspodjelu prihoda na ulaze 1
izlaze kao i u trenutnom razdoblju.

3.4. Homogene skupine tocaka transportnog sustava

Clankom 6. Uredbe 2017/460 propisana je primjena iste metodologije za utvrdivanje referentne cijene
na svim ulaznim i izlaznim tockama nekog ulazno-izlaznog sustava.

Prema definiciji iz Uredbe 2017/460 homogene skupine to¢aka obuhvacaju skupinu sastavljenu od
jedne od sljedecih vrsta ulazno-izlaznih tocaka transportnog sustava, a koje je moguce ukljuciti u
homogenu skupinu radi ujednacavanja tarifa za sve tocke takve skupine: ulazne interkonekcijske
tocke, izlazne interkonekcijske tocke, domace ulazne tocke, domace izlazne tocke, ulazne tocke u
skladista plina, izlazne tocke iz skladiSta plina, ulazne tocke u terminal za UPP, izlazne tocke iz
terminala za UPP 1 ulazne to¢ke iz proizvodnih postrojenja.

Slijedom navedenog, za primjenu metodologije prema principu ,,poStanske marke* u transportnom
sustavu Republike Hrvatske zadrzavaju se homogene skupine tocaka utvrdene vaZzecom
Metodologijom, te se za iste utvrduju i tarifne stavke kako je specificirano u Tablici 4., a ¢ime se
osigurava dosljednost u regulaciji energetske djelatnosti transporta plina.

Budu¢i da se na izlazima iz transportnog sustava prema skladistu plina primjenjuje popust od 100%
kako bi se izbjeglo dvostruko naplacivanje za transport plina u skladiste 1 iz njega, za tu izlaznu toc¢ku
ne odreduje se tarifna stavka.

Tablica 4. Homogene skupine tocaka transportnog sustava u Republici Hrvatskoj i pripadajuce
oznake tarifnih stavki

Skupina ulaza/izlaza Oznaka tarifne stavke

Skupine ulaza u transportni sustav

Ulaz na interkonekciji (kWh/dan) Tu,mw
Ulaz iz proizvodnje (kWh/dan) Tupr
Ulaz iz sustava skladista plina (kWh/dan) Tu,sk
Ulaz iz terminala za ukapljeni prirodni plin (kWh/dan) Tu.upp

Skupine izlaza iz transportnog sustava

Izlaz na interkonekciji (kWh/dan) TN

Izlaz u Hrvatskoj (kWh/dan) Tiar

16/31



3.5. Planirani ugovoreni kapaciteti transportnog sustava za razdoblje 2026. — 2030.

Planirani ugovoreni kapaciteti homogenih skupina ulaznih i izlaznih toc¢aka transportnog sustava za
razdoblje 2026.-2030. koje ulaze u izracun indikativnih tarifa za naredno regulacijsko razdoblje
temelje se na sljede¢im pretpostavkama:

- planirani ugovoreni kapacitet ulaza iz terminala za UPP uvecava se radi povecanja
maksimalnog kapaciteta uplinjavanja terminala, ¢ime se u 2026. godini planira ugovoreni
kapacitet u iznosu od 103.589 MWh/d te u iznosu od 145.025 MWh/d za 2027. godinu.
Ujedno se planira da ovaj ulaz u potpunosti dominira u dobavnom lancu, ¢ime se u narednom
regulacijskom razdoblju ne ocekuje znacajniji uvoz plina putem interkonekcija;

- ulaz iz proizvodnje planira se u nesto viSim iznosima u razdoblju 2026.-2028. u odnosu na
2025. godinu, radi eksploatacije novih proizvodnih polja na kopnu, no sa silaznim trendom u
regulacijskom razdoblju;

- planirani ugovoreni kapacitet ulaza iz skladista plina planira se u jednakim iznosima od
34.853 MWh/d za sve godine narednog regulacijskog razdoblja;

- planirani ugovoreni kapacitet na izlazima na interkonekcijama planira se uvecati obzirom na
porast tehnickog kapaciteta, i to od 2027. godine, na nacin da se planira ugovaranje 16.079
MWh/d na izlazu Rogatec prema Sloveniji i 40.864 MWh/d na izlazu Donji Miholjac prema
Madarskoyj;

- izlazi u Hrvatskoj se u 2026. o¢ekuju u iznosu od 104.133 MWh/dan, prema ostvarenim
ugovorenim kapacitetima u prethodne dvije godine, 1 uz porast ugovaranja od strane krajnjih
kupaca na transportnom sustavu od 18.000 MWh.

Planirani ugovoreni kapaciteti po homogenim skupinama to€aka transportnog sustava, koriSteni za
izraCun indikativnih referentnih cijena za razdoblje 2026. - 2030. iz javnog savjetovanja, prikazani su
u Tablici 5.

Tablica 5. Planirani ugovoreni kapaciteti na homogenim skupinama ulaznih i izlaznih tocaka
transportnog sustava za razdoblje 2026.-2030.

Planirani ugovoreni 4. regulacijsko/tarifno razdoblje

kapaciteti na ulazno/izlaznim
tolkama 2026. 2027. 2028. 2029. 2030.

Ulaz na interkonekciji 0 0 0 0 0
Ulaz iz proizvodnje 16.392.420 | 16.051.706 | 15.436.224 | 12.124.552 | 10.737.891
Ulaz iz sustava skladista plina | 34.852.485 | 34.852.485 | 34.852.485 | 34.852.485 | 34.852.485
Ulaz iz terminala za UPP 103.588.625 | 145.024.076 | 145.024.076 | 145.024.076 | 145.024.076
Izlaz u Hrvatskoj 15.848.146 | 56.942.882 | 56.327.401 | 53.015.728 | 51.629.067
Izlaz na interkonekciji 104.132.899 | 104.132.899 | 104.132.899 | 104.132.899 | 104.132.899

U dokumentu analize javnog savjetovanja ACER preporucuje da HERA u sklopu donoSenja ove
Odluke detaljnije pojasni nacin na koji su kratkoro¢ni kapaciteti uzeti u obzir pri izratunu referentnih
cijena, i povezane rezultate procjene raspodjele troskova (CAA). U Tablici 5. prikazani su planirani
ugovoreni kapaciteti koristeni za izracun indikativnih referentnih cijena za razdoblje 2026. - 2030., a
koji su za svaki pojedini ulaz i izlaz izracunati kao zbroj planiranih ugovorenih kapaciteta na godisnjoj
razini, ali 1 kapaciteta na tromjesecnoj te na mjesecnoj razini svedenih na godi$nju razinu, kako bi
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izracun referentnih cijena odrazavao sveukupnost koriStenja kapaciteta i prihoda koje operator
ostvaruje od zakupa kapaciteta. Ovim pristupom osiguralo se raspolaganje objektivnim i usporedivim
rezultatima CAA analize u obje simulirane metodologije (CWD 1 ,,Postanska marka*), a koji nisu pod
utjecajem razlicitih nacina optimizacije ugovaranja kapaciteta (godisSnji i negodis$nji) na ulazima u
odnosu na izlaze iz transportnog sustava.

Za izracun indikativnih referentnih cijena primijenjen je koeficijent (kpgxap) koji odrazava udio
prihoda od ugovorenog stalnog kapaciteta na godiSnjoj, tromjesecenoj i mjesecnoj razini, a koji prema
projekciji kapaciteta iznosi 0,9. Razlika do ukupnog iznosa dozvoljenog prihoda ima se prikupiti od
ugovaranja negodis$njih standardnih kapacitetnih proizvoda na dnevnoj i unutardnevnoj razini, uz
primjenu multiplikatora i sezonskih faktora.

Za utvrdivanje konacnih referentnih cijena transportnih usluga za naredno regulacijsko razdoblje
2026.-2030., u skladu s Metodologijom, HERA ¢e primijeniti koeficijent (kpgap) koji odrazava udio
prihoda od ugovorenog stalnog kapaciteta na godiSnjoj razini, dok ¢e se razlika do ukupnog iznosa
dozvoljenog prihoda planirati prikupiti od ugovaranja svih negodisnjih standardnih kapacitetnih
proizvoda, uz primjenu multiplikatora i sezonskih faktora. Za tekuce regulacijsko razdoblje 2021.-
2025. referentne cijene izracunate su primjenom koeficijenta (kpg kap) u iznosu 0,76.

4. OBRAZLOZENJE UZ ODABIR ELEMENATA METODOLOGIJE ZA UTVRDIVANJE
REFERENTNE CIJENE TRANSPORTNIH USLUGA

Raspodjela dozvoljenog prihoda i utvrdivanje tarifnih stavki zasniva se na ulazno-izlaznom modelu
homogenih tocaka, pri ¢emu se primjenjuju isti iznosi tarifnih stavki za transport plina za pojedina
ulazna i izlazna mjerna mjesta iste skupine homogenih tocaka, bez obzira na duljinu transportnog
puta — prema principu ,,postanske marke*.

Klju¢ne odrednice navedene metodologije o€ituju se u sljedeéem:

- transparentnost u primjeni;

- jednostavnost izraCuna referentnih cijena primjenom manjeg broja ulaznih parametara -
dozvoljenog prihoda operatora, omjera raspodjele prihoda na ulaze i izlaze te oc¢ekivanih
godisnjih iznosa ugovorenih kapaciteta po pojedinoj homogenoj tocki transportnog sustava;

- korisnicima se omogucuje da sami dobiju isti izra¢un referentnih cijena za tekuce 1 buduca
tarifna razdoblja;

- tocnije projekcije buducih kretanja cijena obzirom da metodologija u izraCun ne uzima
udaljenost izlaza od ulaza kao faktor koji bi utjecao na troSkove transporta, $to bi posljedi¢no
otezalo izracun radi pracenja novih investicija operatora kojima se mijenja duljina transportne
mreze, buduci da bi uvodenje nove tocke u sustav ili izmjena udaljenosti izmedu postojecih
tocaka transportnog sustava zahtijevala ponovni izracun tarifa za sve tocke transportnog
sustava,

- nediskriminacija pojedinih korisnika sustava primjenom homogenizacije, ¢ime korisnici za
pojedinu usluge snose jednaku naknadu;

- poticanje dugoroc¢nih investicija u energetski sektor radi jasnih i poznatih okvira regulacije za
narednih pet godina;

- smanjenje energetskog siromastva 1 poticanje gospodarskog napretka slabije razvijenih i
udaljenijih krajeva Republike Hrvatske u odnosu na ulazne tocke u transportni sustav;

- zaStita kupaca plina i izbjegavanje cjenovne diskriminacije korisnika sustava naseljenih u
krajevima udaljenim od ulaznih to¢aka u sustav;
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- primjenom principa postanske marke umanjuje se koli¢inski rizik povezan s transportom plina
preko ulazno-izlaznog sustava, na nacin da takav rizik ne snose krajnji kupci unutar tog
ulazno-izlaznog sustava;

- svi korisnici transportnog sustava proporcionalno ostvaruju prednosti od promjena cijene
transporta uslijed promjene razine ugovorenih kapaciteta;

- investicije u transportni sustav snose jednako svi korisnici sustava, neovisno o njihovoj
lokaciji, obzirom da posredno svi korisnici ostvaruju pozitivan utjecaj od povecanja koristenja
transportnog sustava;

- u trenutnom regulacijskom razdoblju metodologija je pridonijela osiguravanju sigurnosti
opskrbe prirodnim plinom u Republici Hrvatskoj i susjednim drzavama c¢lanicama radi
znacajnog koriStenja terminala za UPP i izvoza plina u susjedne zemlje.

Stoga, HERA metodologiju ,,poStanske marke®, radi prethodno navedenih odrednica, smatra
najprihvatljivijom za primjenu u hrvatskom transportnom sustavu. U prilog izboru metodologije
vazno je napomenuti i da energetski subjekti tijekom provedenog javnog savjetovanja nisu imali
primjedbi na prijedlog vrste metodologije. Nadalje, primjenom iste osigurava se dosljednost u
regulaciji, s obzirom da se ista metoda alokacije dozvoljenog prihoda primjenjuje i vazeCom
Metodologijom. Dodatno, ACER je u analizi javnog savjetovanja samu metodologiju i njene elemente
ocijenio kao potpuno uskladene sa zahtjevima iz ¢lanka 7. Uredbe 2017/460, pri ¢emu je i u usporedbi
s referentnom metodologijom na temelju udaljenosti ponderirane kapacitetom (engl. Capacity
Weighted Distance, dalje: CWD metodologija) predloZzena metodologija rezultirala potrebnom
razinom odrazavanja stvarnih tro§kova sustava.

Kako bi korisnici imali moguénost izracuna indikativnih transportnih tarifa za naredno
regulacijsko/tarifno razdoblje 2026.-2030., HERA je kao element javnog savjetovanja na svojoj
internetskoj stranici objavila Pojednostavijeni tarifni model prema Uredbi 2017/460, a u kojemu
korisnici mogu unositi vlastite procjene odredenih parametara i1 temeljem istih izracunati
odgovarajuce tarife.

Za 2025. godinu, odnosno zadnju godinu tekuceg, tre¢eg regulacijskog razdoblja, koristi se tarifni
kalkulator izraden temeljem vazece Metodologije i Odluke o iznosu tarifnih stavki za transport plina
(,,Narodne novine*, broj 108/22), kojega je operator transportnog sustava PLINACRO d.o.0. razvio
unutar SUKAP sustava, a dostupan je na sljedecoj poveznici: http.//www.sukap.plinacro.hr.

Obzirom da ova Odluka sadrzi iznose indikativnih tarifa, HERA ¢e kona¢ne iznose referentnih cijena,
odnosno tarifnih stavki za transport plina te povezane informacije za godine narednog
regulacijskog/tarifnog razdoblja 2026.-2030. objaviti zasebnom odlukom, a u skladu s rokovima iz
clanka 94. Zakona o trzistu plina.

4.1. Prilagodbe transportnih tarifa na ulaznim i izlaznim tockama transportnog sustava
Uredba 2017/460 predvida isklju¢ivo popuste na ulaznim i izlaznim tockama sustava skladista plina

te na ulaznim to¢kama iz terminala za UPP.

O navedenim prilagodbama transportnih tarifa HERA donosi zasebnu odluku, pri ¢emu su za potrebe
izracuna indikativnih referentnih iznosa tarifnih stavki za transport plina u ovoj Odluci, primijenjeni
sljedeci iznosi popusta:

- 90% popusta za ulaz u transportni sustav iz sustava skladista plina,

- 100% popusta za izlaz iz transportnog sustava i ulaz plina u sustav skladista plina, kako bi
se izbjeglo dvostruko naplac¢ivanje za transport plina u skladiste plina i iz njega.
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https://www.sukap.plinacro.hr/pub/calculator

Ukida se popust od 15 % na tarifnu stavku za ulaz iz terminala za UPP, a koji je bio u primjeni u
proteklom petogodisnjem regulacijskom razdoblju.

Obzirom da je od dana pocetka rada terminala za UPP zakup kapaciteta terminala bio visok te da su
postojeci kapaciteti terminala za UPP znacajno zakupljeni do plinske godine 2036./2037., a koji
ukljucuju i dodatne kapacitete koji su rezultat dogradnje terminala za UPP zavrSene u listopadu 2025.
¢ime se dodatno povecava sigurnost opskrbe plinom Republike Hrvatske i susjednih zemalja, HERA
ne nalazi opravdanost nastavka primjene ovog popusta. Osim toga, ravnomjerno rasporedivanje
transportnih troskova na svim ulaznim tockama transportnog sustava moze potaknuti dodatna
ulaganja u domacu proizvodnju plina i omoguciti korisnicima optimalno upravljanje kratkoro¢nim
portfeljem kapaciteta transportnog sustava te time omoguditi vecu fleksibilnost i konkurentnost
razli¢itih dobavnih pravaca i1 energetskih portfelja subjektima na trzistu plina. Konac¢no, ukidanjem
ovog popusta u potpunosti se izbjegava bilo kakvo unakrsno subvencioniranje izmedu korisnika koji
ugovaraju ulazne kapacitete u transportni sustav.

ACER u svom zaklju¢ku na javno savjetovanje u poglavlju 5.1.5. daje osvrt na ukidanje ovog popusta
s ocjenom da su razlozi za ukidanje, kao 1 rezultati takve primjene opravdani te istice da Uredba
2017/460 upravo s odredbom o redovnom i obveznom petogodiSnjem savjetovanju elemenata
metodologije omogucuje promjenjivost svih elemenata metodologije za utvrdivanje referentne cijene,
ukljucujuéi i popusta. Popusti na odredene tocke transportnog sustava su iznimno dozvoljeni radi
ograni¢ene 1 to¢no odredene svrhe, $to se u slu¢aju terminala za UPP 1 osiguravanja sigurnosti
opskrbe, nakon petogodiSnje primjene, visoke razine zakupljenosti kapaciteta terminala, kao i
predvidene investicije u proSirenje kapaciteta, ne moZe smatrati nuznim. Zaklju¢no, ACER ocjenjuje
da predlozena metodologija s prijedlogom ukidanja popusta ne narusava prekograni¢nu trgovinu.

4.2. Procjena raspodjele troSkova i faktor utjecaja na troSkove

Svrha procjene raspodjele trosSkova (engl. Cost Allocation Assesment, dalje: CAA) na nacin propisan
Uredbom 2017/460 je wutvrditi postoji 1li medusobno subvencioniranje izmedu korisnika
unutarsustavne 1 korisnika medusustavne upotrebe mreze, odnosno transportnog sustava.

Procjena ukljucuje omjer izmedu oc¢ekivanih prihoda i povezanog iznosa ugovorenih kapaciteta kao
faktora koji utjeCu na troSkove sustava, odvojeno iskazano za unutarsustavnu i medusustavnu
upotrebu transportnog sustava, a sukladno koracima izracuna propisanim u ¢lanku 5. Uredbe
2017/460. Istim ¢lankom daje se mogucnost izbora izmedu sljedecih faktora koji mogu utjecati na
troskove sustava:

- tehnicki kapacitet;
- predvideni ugovoreni kapacitet;
- tehnicki kapacitet 1 udaljenost;

- predvideni ugovoreni kapacitet 1 udaljenost.

S obzirom na navedene moguce faktore te karakteristike predloZzene metodologije po principu
»poStanske marke* za utvrdivanje referentne cijene, HERA za potrebe provodenja CAA analize
primjenjuje planirani ugovoreni kapacitet kao faktor koji na odgovarajuéi nacin odrazava troSkove
sustava te je isti ukljuen u metodologiju za utvrdivanje referentne cijene transportnih usluga.

U nastavku se prikazuju rezultati procjene raspodjele troskova (CAA) primjenom razli€itih ulaznih
parametara te rezultiraju¢ih tarifa prema CWD metodologiji i prema odabranoj metodologiji
,»postanske marke* kako bi se na relevantan nacin usporedio i prikazao odabir metodologije.
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U Tablici 7. prikazuju se rezultati procjene raspodjele troSkova (CAA) i tarifa prema ugovorenom
kapacitetu i udaljenosti za 2026. godinu, pri ¢emu faktor udaljenosti ponderiran kapacitetom za
potrebe izracuna parametara prema CWD metodologiji predstavlja numeri¢ku vrijednost prema
izra¢unima navedenim u c¢lanku 8. Uredbe 2017/460, a koji u omjer uzima kapacitet u kWh te
ponderiranu prosje¢nu udaljenost u km, izvodenjem veleg broja propisanih kombiniranih
matematickih izracuna.

Tablica 7. Rezultati procjene raspodjele troskova (CAA) i tarifa prema ugovorenom kapacitetu i
udaljenosti za 2026. godinu, prema parametrima iz ¢l. 8, st. 1, tocke e) Uredbe 2017/460

UGOVORENI KAPACITET I UDALJENOST (CWD MODEL)
Dozvoljeni ukupni prihod od Indikativne referentne
. 78.193.355 . . EUR/kWh/dan
kapaciteta (EUR) cijene - tarife
Prihod od ugovorenog kapaciteta (EUR) 70.374.020 Izlazne tarife
Udio ulaza 50% Izlaz na interkonekciji 0,4849
Udio izlaza 50% Izlazu RH 0,2641
Ulazni prihodi (EUR) 35.187.010 Ulazne tarife
Izlazni prihodi (EUR) 35.187.010 Ulaz iz skladista 0,0114
Ulazni prihodi namijenjeni za ) ) .
B 33.642.209 Ulaz iz proizvodnje 0,2559
unutarsustavnu upotrebu mreze (EUR)
Ulazni prihodi namijenjeni za .
. 1.544.801 Ulaz na interkonekciji 0,0000
medusustavnu upotrebu mreze (EUR)
Izlazni prihodi od unutarsustavne ) :
; 27.502.050 Ulaz iz terminal za UPP 0,2954
upotrebe mreze (EUR)
Izlazni prihodi od medusustavne
7.684.960

upotrebe mreze (EUR)
Prihodi — unutarsustavni (EUR) 61.144.259
Prihodi — medusustavni (EUR) 9.229.761
Faktori koji utje¢u na tro§kove (kapacitet i udaljenost) Indeks raspodjele troskova
Unutarsustavni za ulaze 25.505.524.155 za unutarsustavnu 00011
Unutarsustavni za izlaze 25.792.248.410 upotrebu mreze
Ukupni - unutarsustavni 51.297.772.565
Medusustavni za ulaze 1.528.747.993 za medusustavnu

5 0,00135
Medusustavni za izlaze 5.282.145.589 | upotrebu mreze
Ukupni - medusustavni 6.810.893.582 CAA 12,81%

U slucaju promjene ulazno/izlaznog omjera u CWD modelu sa 50:50 na omjer iz metodologije
postanske marke od 60:40, indeks raspodjele troSkova rezultira vrijednos¢u od 3,43%, no uz zna€ajno
povecanje iznosa tarifnih stavki na ulazu iz terminala za UPP i znacajne distorzije iznosa tarifnih
stavki na izlazu iz transportnog sustava.
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Rezultati procjene raspodjele troSkova (CAA) 1 rezultirajuce tarife uz primjenu faktora ugovorenog
kapaciteta prema odabranoj metodologiji po principu ,,poStanske marke®, za 2026. godinu prikazani
su u Tablici 8.

Tablica 8. Rezultati procjene raspodjele troskova CAA i tarifa prema ugovorenom kapacitetu za
2026. godinu, prema principu postanske marke

UGOVORENI KAPACITET (METODA ,,POSTANSKA MARKA“)
L. L. Indikativne
Dozvoljeni ukupni prihod od .
. 78.193.355 referentne cijene - EUR/kWh/dan
kapaciteta (EUR) .
tarife
Prihod od ugovorenog kapaciteta (EUR) 70.374.020 Izlazne tarife
Udio ulaza 60% Izlaz na interkonekciji 0,2346
Udio izlaza 40% Izlaz u RH 0,2346
Ulazni prihodi (EUR) 42.224.412 Ulazne tarife
Izlazni prihodi (EUR) 28.149.608 Ulaz iz skladista 0,0342
Ulazni prihodi namijenjeni za . . .
. 40.351.570 Ulaz iz proizvodnje 0,3420
unutarsustavnu upotrebu mreze (EUR)
Ulazni prihodi namijenjeni za .
. 1.872.841 Ulaz na interkonekciji 0,3420
medusustavnu upotrebu mreze (EUR)
Izlazni prihodi od unutarsustavne Ulaz iz terminal za
5 24.429.578 0,3420
upotrebe mreze (EUR) UPP
Izlazni prihodi od medusustavne
} 3.717.975
upotrebe mreze (EUR)
Prihodi — unutarsustavni (EUR) 64.781.148
Prihodi — medusustavni (EUR) 5.590.817
Faktori koji utjecu na troskove (ugovoreni kapacitet) Indeks raspodjele troskova
Unutarsustavni za ulaze 148.104.454 za unutarsustavou
) 0,22564
Unutarsustavni za izlaze 138.985.384 upotrebu mreze
Ukupni - unutarsustavni 287.089.838
Medusustavni za ulaze 6.729.076 7a medusustavnu
5 0,24763
Medusustavni za izlaze 15.848.146 upotrebu mreZe
Ukupni - medusustavni 22.577.223 CAA 9,29%

Iznos Indeksa raspodjele troSkova u 2026. godini, uz omjer prihoda na ulazima i prihoda na izlazima
od 60:40, kao i u primjeni u trenutnom regulacijskom razdoblju, iznosi 9,29% te je nizi od praga od
10% koji je propisan ¢lankom 5. Uredbe 2017/460, slijedom Cega se potvrduje da odabrana
metodologija zadovoljava uvjete raspodjele troSkova izmedu unutarsustavne 1 medusustavne
upotrebe mreze.
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Obzirom da u 2027. godini dolazi do dodatnog povecanja kapaciteta ulaza iz terminala za UPP te
izlaznog kapaciteta na obje postojece interkonekcije, uz priblizno slicne iznose planiranih dozvoljenih
prihoda za 2027. godinu, uslijed povecanja planiranih ugovorenih kapaciteta u predlozenoj
metodologije postanske marke dolazi i do smanjenja iznosa tarifnih stavki na svim toCkama
transportnog sustava, uz indeks raspodjele troskova od 3,72%. Uz primjenu raspodjele dozvoljenih
prihoda prema omjeru 50:50, CAA rezultira iznosom od 19,61%. U dokumentu analize javnog
savjetovanja ACER preporucuje da HERA objavi usporedbu svih iznosa tarifnih stavki prema
pojedinoj tocki izlaza iz transportnog sustava, za razliku od agregiranih i ponderiranih iznosa koje je
HERA objavila za CWD metodologiju, radi usporedbe s odabranom metodologijom za homogene
tocke transportnog sustava.

Slijedom navedenog, u Tablici 9. daje se usporedba iznosa tarifnih stavki koji proizlaze iz CWD
metodologije, uz omjer 50:50, za svaku toc¢ku aktivnih izlaza iz transportnog sustava s indikativnim
iznosima tarifnih stavki prema odabranoj metodologiji “poStanske marke*.

Tablica 9. Usporedba iznosa tarifnih stavki prema CWD metodologiji i odabranoj metodologiji
,,postanske marke* za 2026. godinu

"PoStanska ""Postanska
R CWD . CWD
Naziy prikljucka marka" Naziv prikljucka marka"
(EUR/kKWh) (EUR/kWh)
(EUR/kWh) (EUR/kWh)
Baranja 0,5455 0,2346 Kukunjevac 0,2908 0,2346
Bjelovar 0,2758 0,2346 Kumrovec 0,2732 0,2346
Kutina I -
Dugo Selo 0,2136 0,2346 Petrokemija 0,2537 0,2346
Kutina
Ivani¢ Grad 0,2151 0,2346 Legrad 0,3595 0,2346
Konjséina 0,2638 0,2346 Lipovica 0,2278 0,2346
Kutina 0,2476 0,2346 Lipovljani 0,2690 0,2346
Medimurje 0,3642 0,2346 Magadenovac 0,4881 0,2346
. Magadenovac -
Nasice 0,4487 0,2346 0,4881 0,2346
Farma
Nova GradiSka 0,3544 0,2346 Marijanci 0,5054 0,2346
Novi Marof 0,2912 0,2346 Molve selo 0,3381 0,2346
Osijek - Pakovo | 0,5355 0,2346 Narta 0,2613 0,2346
Pozega 0,4501 0,2346 Nasice grad 0,4743 0,2346
Slatina 0,3850 0,2346 Negoslavci 0,5652 0,2346
Varazdin 0,3423 0,2346 Ogulin 0,1545 0,2346
Virovitica 0,3453 0,2346 Okoli 0,2247 0,2346
Zagreb 0,2028 0,2346 Orahovica 0,4955 0,2346
Vukovar 0,5819 0,2346 Osijek I -TE-Os1 | 0,5581 0,2346
. Osijek I - TE-
Badljevina 0,3198 0,2346 0,5581 0,2346
Os2
. Osijek I - HEP
Bedekovcina 0,2440 0,2346 . 0,5581 0,2346
Kotlovnica
Belisce 0,5192 0,2346 Pakrac I 0,3062 0,2346
Belisce 0,5192 0,2346 Pakracka Poljana | 0,2791 0,2346
Benkovac 0,4095 0,2346 Pitomaca 0,3221 0,2346
Biograd 0,4370 0,2346 IP Kalinovac 5 0,3148 0,2346
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Boksié 0,5122 0,2346 IP Kalinovac 5 0,3148 0,2346
Boksié¢ 0,5122 0,2346 Pored 0,2221 0,2346
Brezine 0,2851 0,2346 OS Benicanci 0,4822 0,2346
Budrovac
. 0,3023 0,2346 Pula 0,1588 0,2346
staklenici
Cementara Rijeka Istok —
. 0,4700 0,2346 N 0,0581 0,2346
Nasice Rijeka
. Rijeka Istok - 4
Cerje Tuzno 0,3587 0,2346 N 0,0581 0,2346
Rafinerija
) . Rijeka zapad -
Cerje Tuzno 0,3587 0,2346 ,_ 0,0719 0,2346
Rijeka
S Rijeka zapad -
Cabdin 0,1784 0,2346 N 0,0719 0,2346
Rijeka
Caéinci 0,4994 0,2346 Rovinj 0,1977 0,2346
Cepelovac 0,2982 0,2346 Sira¢ 0,3257 0,2346
Sirac -
Daruvar 0,3298 0,2346 0,3257 0,2346
Kamenolom
Dobrovac - . .
. 0,2950 0,2346 Sisak - Sisak 0,2580 0,2346
Lipik
Dobrovac -
Poljoprivreda 0,2950 0,2346 Sisak - TE Sisak | 0,2580 0,2346
Lipik
Dobrovac - . .
. 0,2950 0,2346 Sisak -TO Sisak | 0,2580 0,2346
Staklana Lipik
Doljani 0,3265 0,2346 Sisak - TE Sisak | 0,2580 0,2346
Donje Sisak -
L 0,3674 0,2346 o 0,2580 0,2346
Medimurje Gavrilovi¢
Donje Sisak - Zeljezara
. 0,3674 0,2346 . 0,2580 0,2346
Medimurje Sisak
Donji Andrijevci | 0,4794 0,2346 Slavonski Brod 0,4520 0,2346
Donji Andrijevci Punionica
0,4794 0,2346 . 0,4520 0,2346
HEP Slavonski Brod
Donji Miholjac 0,4850 0,2346 Slobodnica 0,4422 0,2346
Draganac 0,2434 0,2346 Split 0,5498 0,2346
Drnis 0,4987 0,2346 Split 0,5498 0,2346
Dubrovcan 0,2495 0,2346 Straza - Pregrada | 0,2843 0,2346
Straza --
Burdevac 0,3083 0,2346 0,2843 0,2346
Staklana
. Strizivojna -
Ferdinandovac 0,3161 0,2346 . 0,4963 0,2346
Vrpolje
Ferovac 0,4579 0,2346 Suha Zbuka 0,3113 0,2346
Gaj 0,2810 0,2346 Sv. Ivan Zelina 0,2815 0,2346
Garesnica 0,2825 0,2346 Senkovec 0,3591 0,2346
Gola 0,3547 0,2346 Sibenik 0,4636 0,2346
. Tuheljske
Gospic 0,2777 0,2346 . 0,2544 0,2346
Toplice
Graberje 0,2207 0,2346 Umag 0,2640 0,2346
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Gradec - Farma

0,3280 0,2346 Veliki Grdevac 0,3020 0,2346
Gradec
Gradec 0,3280 0,2346 Veliko Trojstvo 0,2826 0,2346
Gradecki Veliko Trojstvo -
0,3280 0,2346 " 0,2826 0,2346
Pavlovac Sandrovac
Grubisno Polje 0,3163 0,2346 Viljevo 0,4232 0,2346
Haganj 0,3130 0,2346 Vinkovci 0,5403 0,2346
Hampovica 0,3213 0,2346 Virje -Novigrad 0,3165 0,2346
Ivanec 0,3692 0,2346 Virje 0,3165 0,2346
Ivankovo 0,5257 0,2346 Vrbovec 0,3322 0,2346
. Zabok - Donja
Ivanja Reka 0,2002 0,2346 . 0,2309 0,2346
Stubica
Ivanja Reka -
0,2002 0,2346 Zabok 0,2309 0,2346
TE-TO Zagreb
Jakovlje 0,2196 0,2346 Zadar 0,4628 0,2346
. Zagreb jug - EL-
Kalinovac 0,3066 0,2346 0,1910 0,2346
TO Zagreb
Zagreb zapad -
Karlovac 0,1817 0,2346 0,2019 0,2346
Samobor
. Zagreb zapad -
Klanjec 0,2647 0,2346 o 0,2019 0,2346
Sv. Nedjelja
Klostar .
. 0,3111 0,2346 Zapresic¢ 0,2067 0,2346
Podravski
Knin 0,5300 0,2346 Zapresic¢ -Pliva 0,2067 0,2346
Koncanica 0,3213 0,2346 Zabno 0,3021 0,2346
Konjs¢ina - TE Zupanja -
0,2637 0,2346 . 0,5543 0,2346
Jertovec Gradiste
Koprivnica II 0,3247 0,2346 Zupanj a 0,5543 0,2346
Zupanja -
Krapina 0,2572 0,2346 Secerana 0,5543 0,2346
Zupanja
Krizevci 0,3143 0,2346 KS Struzec 0,2278 0,2346
Krizevci -
. 0,3143 0,2346 Dugo Selo 0,2145 0,2346
Ciglana
IMS Rogatec -
Krsan 0,1182 0,2346 . . 0,2985 0,2346
Plinovodi
IMS Donji
0,6042 0,2346

Miholjac - FGSZ

4.3. Procjena predloZene metodologije za utvrdivanje referentne cijene za transportne usluge

Uredbom 2017/460 propisano je da metodologija za utvrdivanje referentne cijene za transportne
usluge treba biti u skladu s ¢lankom 13. Uredbe 715/2009, a koji je zamijenjen ¢lankom 17. stavcima
1.,2.13. Uredbe 2024/1789, te treba ispunjavati sljedece zahtjeve:

a) omoguciti korisnicima mreZe da sami vrse izracun referentnih cijena za tekuce i buduca razdoblja
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Objavom pojednostavljenog tarifnog modela koji je sastavni dio dokumentacije za savjetovanje
objavljene na internetskoj stranici HERA-e, i koji sadrzi osnovne elemente za izracun tarifnih stavki
(planirani dozvoljeni prihod, udio prihoda koji se prikuplja kroz ugovorene godiSnje kapacitete,
planirane ugovorene kapacitete i prilagodbe za pojedine tocke transportnog sustava (popusti),
korisnici transportnog sustava su u mogucnosti dobiti izracun indikativnih referentnih cijena.
Izmjenom odredenih parametara takoder su u moguénosti modelirati i predvidati kretanje referentnih
cijena u ovisnosti o promjeni odredenih parametara.

Nacin utvrdivanja dozvoljenog prihoda detaljno je propisan Metodologijom utvrdivanja iznosa
tarifnih stavki za transport plina, kao i povezanom odlukom HERA-e kojom se utvrduju iznosi
dozvoljenog prihoda za naredno regulacijsko razdoblje.

Iznos konacnog dozvoljenog prihoda operatora transportnog sustava za godine ¢etvrtog regulacijskog
razdoblja 2026.-2030. godinu bit ¢e odreden od strane HERA-e krajem isteka trenutnog regulacijskog
razdoblja, u roku predvidenom Zakonom o regulaciji energetskih djelatnosti.

b) uzeti u obzir stvarne troskove nastale pruzanjem transportnih usluga uz uzimanje u obzir razine
kompleksnosti transportne mreze

Unato¢ tome $to je trziste plinom u vidu koli¢ine potros$nje i protoka u Republici Hrvatskoj relativno
malo u odnosu na blize okruzenje, ipak je kompleksne strukture s obzirom da sadrzi proizvodnju na
kopnu i moru, skladiste plina, terminal za UPP te dvije interkonekcije sa susjednim drzavama preko
kojih se plin u posljednjih godina izvozi iz Republike Hrvatske.

Promjenu tokova plina od juznih prema srednjoisto¢nim drzavama Europe podupire i Hrvatska s
kapacitetima terminala za UPP i plinovodima transportnog sustava, ¢ime se doprinosi osiguranju
sigurnosti opskrbe trzista plinom ne samo Republike Hrvatske, ve¢ 1 dijela ¢lanica Europske unije.

Hrvatska trenutno provodi dodatna ulaganja u proSirenje kapaciteta terminala za UPP na otoku Krku
1 povezanih otpremnih plinovoda koji ¢e dodatno pridonijeti diversifikaciji dobavnih pravaca
jugoistocne i srednje Europe.

Dodatnu kompleksnost sustavu daje 1 broj priklju¢nih izlaza izravnih kupaca na transportnom sustavu,
s velikim razlikama u nazivnom tlaku, a koje zahtijevaju znacajne prilagodbe tlaka u sustavu i
uskladenost svih komponenti transportnog sustava.

Energetska strategija Republike Hrvatske ukljucuje znacajne investicije u modernizaciju, ali 1
izgradnju plinskog transportnog sustava, ¢ijim se dovrSetkom bitno povecava pokrivenost drzave
transportnim sustavom plinovoda te se omogucuje uporaba plina i u slabije razvijenim regijama
Hrvatske, osobito Like i Dalmacije.

Okosnica tog sustava je i izgradnja magistralnog plinovoda Bosiljevo-Split, duzine 292 km na koje
su se ukljucili regionalni plinovodi ukupne duZine 80 km te 11 mjerno redukcijskih stanica.
Dovodenje prirodnog plina u zupanije koje ostvaruju najmanji udio u bruto domaéem proizvodu
(BDP) Republike Hrvatske te s niskim iznosima BDP-a po stanovniku, imalo je dvojaki utjecaj. S
jedne strane, regijama koje su do tada bile ovisne o nafti, lozivom ulju i krutim gorivima omogucio
se pristup ekoloski prihvatljivom energentu, dok se s druge strane, nastojao potaknuti gospodarski
razvoj tih regija osiguravanjem sigurnog i pouzdanog energenta.

Republiku Hrvatsku karakterizira znacajna prostorna koncentriranost gospodarstva koja se ocituje u
velikim razlikama medu Zupanijama.

S obzirom na navedeno, a u kontekstu razmatranja primjene cijena transporta povezanih sa stvarnim
troskovima izgradnje sustava kroz ovo podrucje, odnosno razmatranjem primjene CWD
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metodologije, ista bi rezultirala cijenom transporta za upotrebu plina koju slabije razvijene regije sa
sadasnjem stupnjem razvijenosti ne bi mogle ekonomski podnijeti bez daljnjeg negativnog utjecaja
na BDP. Isto bi bilo u suprotnosti sa Strategijom regionalnog razvoja Republike Hrvatske kojom se
namjerava pridonijeti utvrdivanju prioritetnih aktivnosti usmjerenih prema jacanju razvojnog
potencijala svih hrvatskih regija, smanjenju regionalnih razlika te jaanju i izgradnji razvojnog
potencijala slabije razvijenih dijelova zemlje, a sve s ciljem sveukupnog rasta i gospodarskog
napretka Republike Hrvatske.

¢) osigurati nediskriminiranje i sprijeciti neopravdano unakrsno subvencioniranje, medu ostalim
uzimajuci u obzir procjene raspodjele troskova iz clanka 5. Uredbe 2017/460

Predlozena metodologija postanske marke prema raspodjeli troSkova u omjeru prihoda 60:40 rezultira
CAA indeksom nizim od 10%, slijedom cega se ocjenjuje da predlozena metodologija sprjecava
unakrsno subvencioniranje izmedu korisnika mreze, ¢ime se osigurava i nediskriminiranje. Osim
toga, ukidanjem popusta na ulazu iz terminala za UPP osigurava se potpuna jednakost svih korisnika
koji na bilo koji nacin osiguravaju plin na ulazu u transportni sustav Republike Hrvatske, obzirom da
svi snose trosak transportnih usluga pod jednakim uvjetima.

d) osigurati da znatan kolicinski rizik povezan konkretno s transportom preko ulazno-izlaznog sustava
ne snose krajnji kupci unutar tog ulazno-izlaznog sustava

Ravnomjernom raspodjelom troSkova na sve korisnike transportnog sustava na jednak nacin i u
okviru ugovorenih kapaciteta, svi korisnici snose troSkove transportnog sustava u ovisnosti o
planiranom koristenju istog. Rizik bilo kakvog unakrsnog subvencioniranja odnosno podnosSenja
tereta jednih korisnika na teret drugih upravo se dokazuje provedbom testa CAA, slijedom ¢ega, radi
rezultata iz predloZene metodologije koji su u okviru prihvatljivog raspona, nema indikacija da bilo
koji korisnici sustava snose rizik povezan s aktivnostima drugih korisnika.

e) osigurati da dobivene referentne cijene ne narusavaju prekogranicnu trgovinu

Prema zadanoj raspodjeli dozvoljenog prihoda od 50:50, CWD metodologija daje referentnu cijenu
na izlaznim interkonekcijskim tockama od 0,4849 EUR/kWh/dan, §to se ocjenjuje previsokom
razinom naknade s potencijalnim rizikom (ne)zakupa kapaciteta na interkonekcijama, ¢ime bi se
umanjila razina medusustavne upotrebe mreze, a koja se postoje¢im ulaganjem u transportnu
infrastrukturu upravo nastoji potaknuti.

Slijedom prethodno obrazlozenog ocjenjuje se da je odabrana metodologija poStanske marke u skladu
s odredbama Uredbe 2024/1789 te da ispunjava sve zahtjeve iz ¢lanka 7. Uredbe 2017/460.

4.4. Usporedba predloZene metodologije za utvrdivanje referente cijene i CWD metodologije

Ukoliko predloZena metodologija za utvrdivanje referentne cijene nije CWD metodologija opisana u
¢lanku 8. Uredbe 2017/460, potrebno je izvrSiti usporedbu te dvije metodologije uz navodenje
okvirnih referentnih cijena izracunatih temeljem odabranih elemenata. Slijedom navedenog, u Tablici
10. prikazana je usporedba CWD metodologije i odabrane metodologije postanske marke, s kljuénim
ulaznim parametrima i rezultatima za 2026. godinu.

Rezultati usporedbe ukazuju da bi primjena CWD metodologije rezultirala neSto ve¢im razinama
unakrsnog subvencioniranja obzirom na indeks CAA od 12,81% u odnosu na 9,29% prema odabranoj
metodologiji posStanske marke.

Prema zadanoj raspodjeli dozvoljenog prihoda od 50:50, CWD metodologija daje referentnu cijenu
na izlaznim interkonekcijskim tockama od 0,4849 EUR/kWh/dan, §to se ocjenjuje previsokom
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razinom naknade s potencijalnim rizikom (ne)zakupa kapaciteta na interkonekcijama, ¢ime bi se
umanjila razina medusustavne upotrebe mreze, a koja se postoje¢im ulaganjem u transportnu
infrastrukturu upravo nastoji potaknuti.

Tablica 10. Usporedba CWD metodologije i odabrane metodologije postanske marke za 2026. godinu

Odabrana
Parametri usporedbe CWD metodologija metodologija

posStanske marke

I.) Ulazni parametri
Dozvoljeni maksimalni prihod prema
Koristena metoda regulacije transportnog sustava principu slaganja blokova
("building block aproach’)

Raspodjela dozvoljenog prihoda na pojedine tocke ulaza/izlaza DA DA
Udaljenost izmedu ulaznih i izlaznih tocaka transportnog sustava DA NE
Predvideni ugovoreni kapacitet DA DA
Koli¢ina protoka NE NE
Omjer raspodjele prihoda od ulaza i izlaza 50:50 60:40
I1.) Rezultati procjene troskova - temeljeni na kapacitetima - ¢lanak 5 (1) a

Faktor koji utjece na troSkove unutar sustava 51.297.772.565 287.089.838
Faktor koji utjeée na troSkove izvan sustava 6.810.893.582 22.577.223
Omjer za unutarsustavnu upotrebu 0,00119 0,22564
Omyjer za medusustavnu upotrebu 0,00135 0,24763
Indeks raspodjele troskova 12,81% 9,29%
Procijenjeni prihodi iz unutarsustavne upotrebe mreze 61.144.259 64.781.148
Procijenjeni prihodi iz medusustavne upotrebe mreze 9.229.761 5.590.817
II1.) Rezultati procjene troskova - temeljeni na koli¢ini » L » L

Nije primjenjivo Nije primjenjivo

- ¢lanak 5 (1) b

IV.) Uskladenost sa ¢lankom 7. Uredbe 2017/460

Omoguciti korisnicima mreze- samostalno dobivanje istog izracuna NE DA
referentnih cijena i njihovo to¢no predvidanje

Uzimati u obzir- stvarne troskove nastale pruzanjem transportnih DA DA

usluga uz razinu kompleksnosti transportne mreze

Osigurati- nediskriminiranje i sprijeciti neopravdano unakrsno

subvencioniranje DA DA
Osigurati da - koli¢inski rizik povezan sa transportom preko ulazno- DA DA
izlaznog sustava ne snose krajnji kupci unutar tog sustava

Osigurati da - dobivene referentne cijene ne narusavaju prekogranicnu NE DA
trgovinu (rezultati CAA analiza)

V.) Usporedba referentnih cijena za 2026. u EUR/kWh/dan u EUR/kWh/dan
Izlazne referentne cijene

1zlazi na interkonekciji 0,4849 0,2346
Izlazi u RH 0,2641 0,2346

Ulazne referentne cijene

Ulaz iz skladista 0,0114 0,0342

Ulazi iz proizvodnje 0,2559 0,3420
Ulazi na interkonekciji 0,0000 0,3420

Ulaz iz terminal za UPP 0,2954 0,3420
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4.5. Mogudénost izracuna indikativnih referentnih cijena i njihovo predvidanje

Korisnici transportnog sustava u mogucnosti su izracunati indikativne prosjecne referentne cijene za
unutarsustavnu i medusustavnu upotrebu mreze temeljeno na dostupnim podacima o ocekivanim
ugovorenim kapacitetima prema pojednostavljenom modelu koji je sastavni dio dokumentacije
javnog savjetovanja objavljene na internetskoj stranici HERA-e. I1znos dozvoljenog prihoda i nacin
izra¢una detaljno je propisan vazecom Metodologijom.

5. INDIKATIVNE REFERENTNE CIJENE

5.1. Indikativne referentne cijene prema elementima odabrane metodologije postanske marke

Indikativni iznosi referentnih cijena, odnosno tarifnih stavki za godiSnje standardne kapacitetne
proizvode za razdoblje od 1. sije¢nja 2026. do 31. prosinca 2030., za energetski subjekt PLINACRO
d.o.0., Savska cesta 88A, Zagreb, izraCunati primjenom elemenata koji se donose u skladu s ovom
Odlukom, kao i planiranim indikativnim dozvoljenim prihodima iz poglavlja 3.3. te planiranim
ugovorenim kapacitetima iz poglavlja 3.5. ove Odluke, iznose kako je navedeno u Tablici 11.

Tablica 11. Indikativni iznosi referentnih cijena za ugovoreni stalni kapacitet na godisnjoj razini za
ulaze i izlaze transportnog sustava za razdoblje 2026. - 2030., za energetski subjekt PLINACRO d.o.o.

Oznaka Indikativne referentne cijene - tarifne stavke
Vrsta tarifnih tarifne Nazivy tarifne (bez PDV-a) Mjerna
stavki stavke Jedinica
stavke 2026. | 2027. | 2028. | 2029. | 2030.
Tarifna stavka za
Tumw ulaz na 0,3420 | 0,2583 | 0,2610 | 0,2682 | 0,2723 | EUR/kWh/dan
interkonekciji
Tarifne stavke za Tarifna stavka za
ugovoreni stalni Tupr ulaz iz 0,3420 | 0,2583 | 0,2610 | 0,2682 | 0,2723 | EUR/kWh/dan
kapacitet na proizvodnje
godisnjoj razini Tarifna stavka za
za ulaze u Tu,sk ulaz iz sustava 0,0342 | 0,0258 | 0,0261 | 0,0268 | 0,0272 | EUR/kWh/dan
transportni sustav skladista plina
Tarifna stavka za
Tu,urp ulaz iz terminala | 0,3420 | 0,2583 | 0,2610 | 0,2682 | 0,2723 | EUR/kWh/dan
za UPP
Tarifne stavke za Tarifna stavka za
ugovoreni stalni TN izlaz na 0,2346 | 0,1759 | 0,1778 | 0,1828 | 0,1856 | EUR/kWh/dan
kapacitet na interkonekciji
godis$njoj razini
za izlaze iz Tarifna stavka za
Tiur . . 10,2346 | 0,1759 | 0,1778 | 0,1828 | 0,1856 | EUR/kWh/dan
transportnog izlaz u Hrvatskoj

sustava
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5.2. Usporedba referentnih cijena primjenjivih u trenutacnom tarifnom razdoblju i indikativnih
referentnih cijena za razdoblje 2026.-2030.

U skladu s odabranom metodologijom za utvrdivanje referentne cijene prema principu postanske
marke, indikativne transportne tarife za tarifno razdoblje 2026.-2030. mijenjaju se u odnosu na
transportne tarife koje se primjenjuju u trenutnom regulacijskom razdoblju 2021.-2025., i to zbog
promjene sljedec¢ih parametara:

- znacajnijeg porasta indikativnog dozvoljenog prihoda u 2026. godini u odnosu na primjenjivi u
tekucoj godini, s obzirom da indikativni dozvoljeni prihodi iz ove Odluke ne ukljuc¢uju kona¢no
uskladenje prihoda izmedu regulacijskih razdoblja i druge eventualne prilagodbe,

- ukidanja popusta za ulaz iz terminala za UPP,

- nove projekcije planiranih ugovorenih kapaciteta transportnog sustava na godisnjoj i
kratkoro¢noj osnovi, s ve¢im razinama ugovorenih kapaciteta u odnosu na trenutne razine, a radi
povecanja kapaciteta terminala za UPP i izgradnje dodatnih plinovoda koji ¢e omoguditi
povecanu otpremu i sigurnost opskrbe Republike Hrvatske 1 okruzenja, a €iji efekti na smanjenje
troska transporta se o¢ituju od 2027. godine, s punom aktivacijom nove infrastrukture.

Zbog navedenih promjena, prema odabranoj metodologiji za utvrdivanje referentne cijene prema
principu postanske marke, indikativne referentne cijene u razdoblju 2026.-2030. mijenjaju se u
odnosu na referentne cijene za istu vrstu transportne usluge primjenjive u trenutaénom
regulacijskom/tarifnom razdoblju 2021.-2025. prema trenutno vazecoj Metodologiji, kako je
prikazano u Tablici 12.

Tablica 12. Indikativni iznosi referentnih cijena za razdoblje 2026. - 2030. i vazeci iznosi referentnih
cijena za 2024. i 2025. godinu, za energetski subjekt PLINACRO d.o.o.

Vazedi iznosi

o Indikativne referentne cijene - tarifne stavke %
referentnih cijena .
Naziv tarifne stavke| Oznaka (EURAWh/dan) (bez PDV-a) (EUR/kWh/dan) promjene
(TS) TS
2026./
2024. 2025. 2026. 2027. 2028. 2029. 2030.
2025.
Tarifna stavka za
ulaz na TuiN 0,3245 0,3249 0,3420 | 0,2583 | 0,2610 | 0,2682 | 0,2723 5%

interkonekciji

Tarifna stavka za

ulaz iz proizvodnje Tupr 0,3245 0,3249 0,3420 | 0,2583 0,2610 | 0,2682 | 0,2723 5%

Tarifna stavka za

ulaz iz sustava Tu,sk 0,0324 0,0325 0,0342 | 0,0258 | 0,0261 | 0,0268 | 0,0272 5%
skladista plina

Tarifna stavka za

ulaz iz terminalaza | Ty | 0,2758 | 02761 | 0,3420 | 0,2583 | 02610 | 02682 | 0,2723 24%
UPP

Tarifna stavka za

izlaz na TN 0,1852 0,1844 | 0,2346 | 0,1759 | 0,1778 | 0,1828 | 0,1856 27%
interkonekciji

Tarifna stavka za

izlaz u Hrvatskoj Trar 0,1852 0,1844 0,2346 | 0,1759 | 0,1778 | 0,1828 | 0,1856 27%
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6. ZAKLJUCAK

HERA, kao nacionalno regulatorno tijelo, djelujuci u skladu s ¢lankom 78. stavkom 7. Direktive (EU)
2024/1788, kao strana koja je odredena za provodenje redovitog savjetovanja i odlucivanje o
metodologiji za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga, ovom Odlukom utvrduje
elemente za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga u skladu s Uredbom 2017/460
za naredno petogodisnje regulacijsko razdoblje, do sljedeéeg postupka novog savjetovanja koji se
ponavlja barem svakih pet godina.

U skladu s tockama 1. 1 2. izreke ove Odluke, izvrsit ¢e se na odgovarajuci nacin izmjene i dopune
vazece Metodologije.

Prema Uredbi 2017/460 transportne tarife trebaju biti utvrdene i prikazane na jasan i nepristran nacin,
pri ¢emu iste uzimaju u obzir stvarne troskove nastale pruzanjem transportnih usluga, odrazavajuci
pritom razinu kompleksnosti transportne mreze. Na taj nacin osigurava se da korisnici transportnog
sustava imaju uvid u troSkove na kojima se temelje transportne tarife te ih u razumnoj mjeri mogu i
predvidjeti za naredna regulacijska razdoblja.

HERA smatra da se izmjenom elemenata metodologije na na¢in utvrden ovom Odlukom osiguravaju
pravila uskladenih struktura transportnih tarifa za plin, kao i mehanizmi u svrhu izbjegavanja bilo
kakve diskriminacije korisnika, a sve u cilju doprinoSenja integraciji trzista, poboljSavanja sigurnosti
opskrbe 1 promicanja medusobnog povezivanja plinskih mreza.

Slijedom svega navedenog odluceno je kao u tockama 1. do 4. izreke ove Odluke.

Clankom 27. stavkom 4. Uredbe 2017/460 propisano je da nakon objavljivanja odluke o svim
stavkama iz ¢lanka 26., nacionalno regulatorno tijelo dostavlja odluku ACER-u i Europskoj komisiji,
te je stoga odluceno kao u tocki 5. izreke ove Odluke.

Clankom 27. stavkom 9. Zakona o regulaciji energetskih djelatnosti propisano je da se pojedinacne
odluke koje Upravno vije¢e HERA-e donosi u obavljanju javnih ovlasti objavljuju na internetskoj
stranici HERA-e, te je stoga odluceno kao u tocki 6. izreke ove Odluke.

PREDSJEDNIK UPRAVNOG VIJECA

doc. dr. sc. Nikola Vistica, v. r.
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