KoriStene Kratice:

REZULTATI JAVNOG SAVJETOVANJA

Prijedlog Izmjena Metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina

(javno savjetovanje provedeno od 7. studenoga do 23. studenoga 2025.)

HERA, Agencija - Hrvatska energetska regulatorna agencija

ACER - EU Agency for the Cooperation of Energy Regulators

Uredba TAR - Uredbe (EU) 2017/460 o uspostavljanju mreznih pravila o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin
Metodologija - Metodologija utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina

OTS — operator transportnog sustava

UPP — ukapljeni prirodni plin
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U odnosu na ¢lanak 6. Metodologije kojim se regulacijsko razdoblje definira kao razdoblje od 5 godina, a kao §to smo prethodno
ve¢ isticali u nekoliko navrata, u javnom savjetovanju o prijedlogu metodologije za utvrdivanje referentne cijene transportnih usluga
sukladno ¢lanku 26. Uredbe TAR, kao i tijekom ranijih javnih savjetovanja o izmjenama Metodologije, smatramo da je rije¢ o
neprimjereno dugom trajanju regulacijskog razdoblja za hrvatske uvjete plinskog poslovanja i na¢in regulacije usluge transporta
plina, a posebice uzevsi u obzir recentna zbivanja proteklih godina koja su utjecala i jos§ uvijek utje¢u kako na koristenje transportnog
sustava tako i na ekonomske i financijske uvjete, porast operativnih troskova poslovanja i ostale parametre u izra¢unu dozvoljenog
prihoda, a odnose se i vrijede za cijelo regulacijsko razdoblje. Konaéno, u prilog navedenom zaklju¢ku govori i ¢injenica da je
tijekom trenutnog i prethodnih regulacijskih razdoblja, zbog promijenjenih okolnosti bilo potrebno vise puta provoditi izvanrednu
reviziju dozvoljenih prihoda, a §to bi se moglo izbjeéi odredivanjem regulacijskog razdoblja u kra¢em trajanju, koje bi omogucilo
vecu fleksibilnost i laksu prilagodbu trenutnim okolnostima na trzistu plina.

Nadalje, u odnosu na €lanak 15. Metodologije kojim se ureduje primjena ,,analize ekonomske efikasnosti u utvrdivanju opravdane
vrijednosti dugotrajne imovine operatora, smatramo nuznim jo§ jednom ponoviti primjedbe koje isti¢emo od stupanja na snagu
sporne odredbe.

Naime, u Metodologiji se koristi sporni koncept ,,Utvrdivanja opravdane vrijednosti dugotrajne materijalne imovine analizom
ekonomske efikasnosti “ primjenom pokazatelja iskoristenosti kapaciteta transportnog sustava, koji u kona¢nici dovodi do smanjenja
vrijednosti imovine. Medutim, s obzirom da operator transportnog sustava, razvoj i izgradnju transportnog sustava odnosno ulaganja
u imovinu provodi u skladu s odrednicama Strategije energetskog razvoja Republike Hrvatske (dalje: Strategija) i na temelju planova
razvoja plinskog transportnog sustava uz suglasnost nadleznog ministarstva i/ili Agencije, umanjenje vrijednosti imovine i
amortizacije primjenom pokazatelja iskoriStenosti kapaciteta transportnog sustava, na nain kako to predvida clanak 15.
Metodologije, nije opravdano.

Detaljno obrazlozenje u vezi navedenog spornog umanjenja vrijednosti imovine, _ u svibnju 2018., veljaci 2019. i
ponovno lipnju 2020., u postupcima javnih savjetovanja o prijedlozima metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport
plina, kao i lipnju 0.g., u posljednjem javnom savjetovanju sukladno ¢lanku 26. Uredbe TAR, te u rujnu 0.g. u postupku Savjetovanja
o unaprjedenju metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za plinske infrastrukturne djelatnosti, a koja savjetovanja je provodila
Agencija.

Clankom 29. stavkom 3. Zakona o energiji (,,Narodne novine", broj 20/12, 14/14, 95/15, 102/15, 68/18) propisano je da se
metodologija koja je dio tarifnog sustava temelji na opravdanim troSkovima poslovanja, odrzavanja, zamjene, izgradnje ili
rekonstrukcije objekata i zastite okoliSa te mora osigurati odgovarajuéi povrat na razumno uloZena sredstva, a moze se zasnivati na
metodi poticajne regulacije ili nekoj drugoj metodi ekonomske regulacije.

Isto tako ¢lankom 17. Uredbe (EU) 2024/1789 o unutarnjem trzistu plina iz obnovljivih izvora, prirodnog plina i vodika propisano
je da tarife ili metodologije koje se koriste za njihov izracun, koje primjenjuju operatori transportnih sustava, a odobravaju
regulatorna tijela na temelju ¢lanka 78. stavka 7. Direktive (EU) 2024/1788, kao i tarife objavljene na temelju ¢lanka 31. stavka 1.
te direktive, moraju biti transparentne, voditi racuna o potrebi za cjelovito§¢u sustava i njegovom poboljSanju te odrazavati stvarno
nastale troskove, u mjeri u kojoj takvi troSkovi odgovaraju troskovima ucinkovitog i strukturno usporedivog operatora sustava te su
transparentne, pri cemu obuhvaéaju primjerenu dobit od ulaganja.

ObrazloZeno

Obrazlozeno

S obzirom da se navedene primjedbe odnose na elemente Metodologije
utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina koji nisu bile predmet
provedenog javnog savjetovanja, iste je HERA primila na znanje te ¢e ih
sagledati kod predlaganja promjene regulatornog okvira, odnosno kod buduceg
unaprjedenja metodologija utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za plinske
infrastrukturne djelatnosti. Upravo akceptirajuéi znacajne promjene koje su
obiljezile hrvatsko trziste plina u proteklim godinama, HERA je u razdoblju od
25. kolovoza do 14. rujna 2025. godine provela Savjetovanje o unaprjedenju
metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za plinske infrastrukturne
djelatnosti, koje je, medu ostalim, obuhvatilo i pitanje trajanja regulacijskog,
odnosno tarifnog razdoblja. Zaprimljene primjedbe i prijedloge u okviru tog
savjetovanja svakako ukazuju na potrebu unaprjedenja i prilagodbe vazece
metode regulacije novim trziSnim trendovima, a koju ¢e HERA provesti u
narednom razdoblju.

Navedene primjedbe odnose se na elemente Metodologije koji nisu bile
predmet provedenog javnog savjetovanja.

Dodatno ukazujemo da pojam ekonomske efikasnosti, u regulatornom smislu,
podrazumijeva razinu u¢inkovitosti koristenja ekonomskih resursa u obavljanju
energetske djelatnosti transporta plina, a koja se treba odraziti na visinu
dozvoljenog prihoda i tarifnih stavki. U dijelu kapitalnih troSkova, t;j.
amortizacije i prinosa na regulirana sredstva ukljucenih u izracun iznosa tarifnih
stavki, regulatorno prihvatljiva razina ucinkovitosti koriStenja ekonomskih
resursa aproksimira se utvrdivanjem opravdane vrijednosti dugotrajne
materijalne 1 nematerijalne imovine, i to s jedne strane analizom planiranih
jedini¢nih troskova izgradnje i rekonstrukcije transportnog sustava koji su dio
predloZzenog desetogodisnjeg plana razvoja transportnog sustava, te s druge
strane analizom ekonomske efikasnosti postoje¢e imovine operatora. U
medunarodnoj regulatornoj praksi priznato je nekoliko metoda utvrdivanja
ekonomske efikasnosti postojece imovine, od kojih je najraSirenija usporedna
analize troskova i uc¢inkovitosti poslovanja operatora koja se temelji na nekoj
od ekonometrijskih metoda (DEA, SFA, OLS, COLS) koje stavljaju u odnos
ulazne faktore (troskovi) i izlazne faktore (kapaciteti, koli¢ine plina,
kupci/korisnici), uzimaju¢i u obzir i egzogene faktore (topologija mreze,
specific¢nosti poslovanja pojedinog operatora). Osim metode usporedne analize,
za utvrdivanje opravdane razine ekonomske efikasnosti postoje¢e imovine
primjenjuju se i metode temeljene na teku¢em troskovnom racunovodstvu, kao
Sto je metoda optimiziranog zamjenskog troska kojom se odreduje zamjenska
vrijednost mreze koja je optimalna za pruzanje iste razine usluge, odnosno
transporta plina. U tom smislu, kao jedan od klju¢nih parametara odredivanja
optimiziranog zamjenskog troska je stupanj iskoriStenosti transportnog sustava.
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Operator transportnog sustava je cjelokupnu svoju imovinu stekao provodeci svoje zakonske obveze vezane za odrednice iz
Strategije (Sto konstatira i HERA na stranici 34. Savjetovanja o prijedlogu metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih
transportnih usluga sukladno ¢lanku 26. Uredbe (EU) 2017/460 o uspostavljanju mreznih pravila o uskladenim strukturama
transportnih tarifa za plin i na stranicama 26. i 27. Odluke o elementima metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih
transportnih usluga u skladu s Uredbom Komisije (EU) 2017/460 od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju mreznih pravila o uskladenim
strukturama transportnih tarifa za plin, Klasa: 391-21/24-01/3, Urbroj: 371-04-25-29, na temelju koje se provodi ovo savjetovanje),
kao temeljnog akta kojim se utvrduje energetska politika i planira energetski razvitak, a kojeg na prijedlog Vlade Republike
Hrvatske donosi Hrvatski sabor, i provodeci planove razvoja plinskog transportnog sustava donesene uz suglasnost nadleznog
ministarstva ili Agencije, a iz ¢ega je razvidno da su sva sredstva ulozena razumno i opravdano. Stoga je naknadno utvrdivanje
takvih ulaganja neopravdanima ili nerazumno uloZenima, u suprotnosti sa sluzbenim odlukama nadleznih drzavnih tijela i same
Agencije te ozbiljno dovodi u pitanje buduce postupanje operatora u provedbi utvrdenih politika i odluka nadleznih tijela.

Pored gore navedenog, ¢lanak 15. Metodologije uvodi parametar ekonomske opravdanosti, koji prilagodava neto knjigovodstvenu
vrijednost dijela regulirane imovine proporcionalno stopi iskoristenosti izlaznih tocaka transportnog sustava. Medutim, iako Uredba
(EU) 2024/1789 zahtjeva koriStenje referentnih vrijednosti u¢inkovitosti tijekom odredivanja tarifa kako bi se izbjeglo financiranje
neucinkovitosti, stopa iskoristenosti plinskih mreza ne ovisi izravno o u¢inku operatora transportnog sustava i kao takva smatra se
izvan dosega utjecaja operatora transportnog sustava.

U tom smislu, ovdje smatramo nuznim jo$ jednom ukazati i na misljenje ACER-a od 08.08.2025. o provedenom javnom
savjetovanju sukladno ¢lanku 26. Uredbe TAR, u kojem ACER takoder iznosi sumnje u to da primjena faktora ucinkovitosti koji
se temelji na stopi iskoriStenosti izlaza iz transportnog sustava, omoguéava da dozvoljeni prihod koji se ostvaruje kroz tarife doista
odrazava troskove operatora te poziva Agenciju da osigura da primjena navedenog faktora uéinkovitosti ne dovede do krSenja
¢lanka 17. stavka 1. Uredbe (EU) 2024/1789.

ACER jasno navodi da ,,lako Uredba (EU) 2024/1789 zahtijeva koriStenje mjerenja ucinkovitosti tijekom odredivanja tarifa kako
bi se izbjeglo financiranje neucinkovitosti, stopa iskoristenosti plinskih mreza ne ovisi izravno o ucinku operatora transportnog
sustava i kao takva smatra se izvan dosega utjecaja operatora transportnog sustava “.

Slijedom svega navedenog misljenja smo da Metodologija utvrdivanja iznosa tarifnih stavki za transport plina nije uskladena sa
Zakonom o energiji i Uredbom (EU) 2024/1789 te predlazemo da se ¢lanak 15. Metodologije izmijeni bez daljnjeg odlaganja, na
nacin koji ¢e osigurati punu uskladenost sa relevantnim hrvatskim zakonom i propisima Europske unije i omoguciti operatoru da
ostvari svoje zakonsko pravo na odgovarajuci povrat razumno uloZenih sredstava.

U odnosu na ¢lanak 35. Metodologije kojim se propisuje posebna iznimka u primjeni tarifnih stavki za transport u slucaju ,,povecéane
otpreme prirodnog plina u transportni sustav iz terminala za ukapljeni prirodni plin®, predlazemo brisati navedenu odredbu.

Navedena odredba je diskriminirajué¢a u odnosu na korisnike transportnog sustava koji ne koriste kapacitet na ulazu iz terminala za
UPP, predstavlja administrativno optereéenje operatoru terminala za UPP i operatoru transportnog sustava te umanjuje prihod
operatoru transportnog sustava, , a §to je za korisnike terminala za UPP zanemariv
iznos u odnosu na vrijednost plina predanog u transportni sustav.

Ukazujemo da je sukladno ¢l. 27. Zakona o trziStu plina (NN 18/18, 23/20) i sukladno odredbama Uredbe (EU) 2024/1789, operator
transportnog sustava duzan osigurati jednake uvjete pristupa transportnom sustavu za sve korisnike. Stoga predlazemo Metodologiju
uskladiti s navedenim zakonskim obavezama operatora transportnog sustava, na nacin da se sprijeci pogodovanje odnosno stavljanje
pojedinih korisnika transportnog sustava u povoljniji poloZaj suprotno navedenim odredbama.

Zaklju¢no, pored gore navedenih najvaznijih primjedbi, smatramo da je Metodologiju nuzno uskladiti i s ostalim primjedbama i
prijedlozima dostavljenima Agenciji u rujnu o.g. u postupku Savjetovanja o unaprjedenju metodologije utvrdivanja iznosa tarifnih
stavki za plinske infrastrukturne djelatnosti, a koja savjetovanja je provodila Agencija.

Nije prihvaceno
ObrazloZeno

ObrazlozZeno

Potrebno je naglasiti da HERA, kao regulatorno tijelo, ima obvezu i
odgovornost provodenja sustava reguliranog nadzora i poticanja ekonomske
efikasnosti energetskih subjekata, posebice onih energetskih djelatnosti koje se
obavljaju kao javne usluge i koje su od javnog interesa. S druge strane, OTS je
prema zakonima koji ureduju trziste plina, duzan planirati investicije koje
osiguravaju dugoro¢nu sposobnost transportnog sustava u osiguranju razumne
potrebe za transportom plina, uzimaju¢i u obzir sigurnost opskrbe plinom.
Slijedom navedenog, OTS je duzan razumno ulagati u razvoj transportnog
sustava, dok je HERA u skladu s ovlastima duzna provjeravati i utvrdivati
opravdanost uloZenih sredstava.

ACER je izvrSio propisanu analizu dokumentacije savjetovanja sukladno
Clanku 27. Uredbe 2017/460 u pogledu provjere jesu li objavljene sve
relevantne informacije iz ¢lanka 26. stavka 1. te ispunjava li predlozena
metodologija zahtjeve utvrdene u ¢lanku 4. i 7. Uredbe 2017/460. Prema
dostavljenoj i objavljenoj analizi ACER-a, predlozena metodologija uskladena
je s Uredbom 2017/460, u skladu je sa zahtjevima o transparentnosti,
nediskriminaciji, sprjecavanju neprimjerenog unakrsnog subvencioniranja,
koli¢inskom riziku i omoguéavanju prekograni¢ne trgovine navedenima u
¢lanku 7. Uredbe 2017/460. Dodatno, preporuka ACER-a je da HERA, kod
primjene ekonomske efikasnosti i odredivanja dozvoljenog prihoda za godine
narednog, Cetvrtog regulacijskog razdoblja, vodi ra¢una da iznosi tarifnih stavki
za transport plina odraZavaju stvarno nastale troSkove, ukljucujuci i
odgovaraju¢i povrat ulaganja operatora, u mjeri u kojoj takvi troskovi
odgovaraju tro§kovima ucinkovitog i strukturno usporedivog operatora sustava.
Kao smjernicu za navedenu preporuku, ACER je ukazao na obveznu provedbu
usporedbe ucinkovitosti izmedu operatora transportnih sustava, kako je
propisano ¢lankom 19. stavkom 2. Uredbe (EU) 2024/1789 Europskog
parlamenta i Vijeca od 13. lipnja 2024. o unutarnjem trzistu plina iz obnovljivih
izvora, prirodnog plina i vodika, o izmjeni uredbi (EU) br.1227/2011, (EU)
2017/1938, (EU) 2019/942 i (EU) 2022/869 i Odluke (EU) 2017/684 te o
stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 715/2009, a ¢iji se rezultati o¢ekuju u
2027. godini.

Navedene primjedbe odnose se na odredbe Metodologije koji nisu bile predmet
provedenog javnog savjetovanja.

Odredbe ¢lanka 35. uvedene su radi tehnickih ogranicenja terminala za UPP u
odnosu na veli¢inu brodova za UPP kojima se UPP doprema na terminal, a koji
najcesce nisu pod utjecajem korisnika terminala.

Uz navedeno, operatoru se sva nedovoljna ubiranja prihoda u odnosu na
dozvoljeni prihod reguliraju kroz Metodologijom propisane odredbe o reviziji
dozvoljenog prihoda.

Dodatno napominjemo kako HERA, u okviru ovog javnog savjetovanja a niti
ranije, nije zaprimila primjedbe i prijedloge izmjene odredbi c¢lanka 35.
Metodologije od strane korisnika transportnog sustava niti od operatora
terminala za UPP.

Zaprimljene primjedbe i prijedloge u okviru tog savjetovanja svakako ukazuju
na potrebu unaprjedenja i prilagodbe vazeée metode regulacije novim trziSnim
trendovima, a koju ¢e HERA provesti u narednom razdoblju.
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Clanak 1.

Anonimno

Operator plinskog transportnog sustava obvezan je osigurati sigurnu i pouzdanu opskrbu plinom sukladno odredbama definiranima
zakonima i podzakonskim aktima koji ureduju trziste plina. Dosadasnja iskustva u primjeni metodologije za odredivanje tarifa kod
operatora plinskih sustava (gdje je Agencija do sada odbila gotovo sve zahtjeve za odredivanje tarifa operatora plinskih sustava)
ukazuju da je metodologija i u postojeCem obliku prekompleksna, te je upitna svrsishodnost uvodenja dodatnih elemenata za
odredivanje tarifnih stavki.

Premda uvodenje koeficijenta utjecaja planiranog prihoda od stalnog kapaciteta na godi$njoj razini koji se utvrduje zasebno za ulaze
u transportni sustav i zasebno za izlaze iz transportnog sustava, moze povecati to¢nost raspodjele dozvoljenog prihoda operatora
kroz tarife za ulaze i izlaze iz transportnog sustava, ono ¢e uvelike ovisiti o to¢nosti projekcije 1 izracuna koeficijenata koji se koriste
kod izracuna tarifa.

Ovdje zelimo ukazati na pravomoénu presudu Upravnog suda u Zagrebu od 4. listopada 2023. Posl. br. Usl-210/20-49, kojom Sud
navodi da je temeljna svrha regulatora, pravilno i u skladu s pravilima struke koristiti sve elemente koji mogu utjecati na izra¢un
tarifnih stavki te da je Metodologija kreirana u cilju odredenja $to to¢nije projekcije poslovanja energetskih subjekata.

Slijedom navedenog zelimo ukazati da elementi koriSteni kao podloga za donoSenje ovih izmjena, a kako su utvrdeni Odlukom o
elementima metodologije za utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga u skladu s Uredbom Komisije (EU) 2017/460
od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju mreznih pravila o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin (Klasa: 391-21/24-01/3,
Urbroj: 371-04-25-29, od 7. studenoga 2025.; dalje: Odluka o elementima metodologije) i Odlukom o popustima, mnoziteljima i
sezonskim faktorima za 2026. godinu (Klasa: 391-21/24-01/4, Urbroj: 371-04-25-8, od 7. studenoga 2025.; dalje: Odluka o
popustima), nisu izradeni u skladu s pravilima struke.

U Odluci o elementima metodologije, na stranici 18. navodi se da Agencija planira koeficijent utjecaja planiranog prihoda od stalnog
kapaciteta na godis$njoj razini (kpg, kap) U iznosu od 0,9. Medutim, , nema niti jednog pokazatelja u proslosti niti
elemenata koji bi ukazivali da bi se takav iznos mogao ostvariti u buduénosti. U prilog navedenome govori i dosadasnje iskustvo -
u razdoblju od 2017. do 2024. godine maksimalni kpg, kap 1 pojedinoj godini iznosio je 0,75, dok je prosjecni iznosio 0,65.

Osim toga, ¢injenica da je Agencija Odlukom o popustima sezonske faktore za mjeseéne i dnevne negodi$nje kapacitetne proizvode
u zimskim mjesecima umanjila u odnosu na prije koristene, dodatno ukazuje da ¢e se kpg, ksp U narednom razdoblju dodatno
umanjivati, a ne povecavati kako to projicira Agencija.

Isto tako, smatramo nuznim ponovno ukazati da ni podaci iz Tablice 11. dokumenta Savjetovanja o prijedlogu metodologije za
utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga sukladno ¢lanku 26. Uredbe (EU) 2017/460 (dalje: Savjetovanje), a koji
se u istom ili slicnom ponavljaju i u Odluci o elementima metodologije na stranici 17., nisu izradeni u skladu s pravilima struke -
na primjer za izlaze u Hrvatskoj za planirane ugovorene kapacitete za razdoblje 2026.-2030. navedeni su iznosi od 104.133
MWh/dan, dok su u prethodne dvije godine (2023. i 2024. godini; Tablica 5. i Tablica 6. dokumenta Savjetovanja) ugovoreni
godisnji kapaciteti na izlazima u Hrvatskoj duplo manji od tako planiranog. Dodatno, opis podataka ne odgovara iznosima u tablici.

Zaklju¢no, ne ¢ini se da ¢e uvodenje novih elemenata za odredivanje dozvoljenog prihoda pridonijeti nepristranosti i razvidnosti
Metodologije, kako je propisano Zakonom o energiji.

Umjesto uvodenja novih elemenata u Metodologiju, misljenja smo da bi se trebalo poraditi na nepristranoj i razvidnoj primjeni
postoje¢e Metodologije na nafin da njena primjena osigura operatoru prihod koji ¢e omoguciti pokrivanje troSkova poslovanja,
odrzavanja, zamjenu, izgradnju ili rekonstrukciju objekata i zastitu okoliSa te osigurati odgovarajuéi povrat na razumno uloZena
sredstva.

Nije prihvaceno
ObrazloZeno

Obrazlozeno

Predmetne odredbe predloZene su s ciljem ujednacene raspodjele dozvoljenih
prihoda s obzirom na evidentirane promjene u dinamici ugovaranja kapaciteta
transportnog sustava na ulazima i izlazima, te kako bi utvrdivanje iznosa
tarifnih stavki za transport plina pratilo navedenu dinamiku. Takoder,
podnositelj primjedbi i navodi kako uvodenje koeficijenta utjecaja planiranog
prihoda od stalnog kapaciteta na godi$njoj razini koji se utvrduje zasebno za
ulaze u transportni sustav i zasebno za izlaze iz transportnog sustava, moze
povecati to¢nost raspodjele dozvoljenog prihoda operatora kroz tarife za ulaze
i izlaze iz transportnog sustava. Stoga HERA smatra opravdanim zadrzavanje
predlozenih odredbi prema kojima se koeficijent utjecaja planiranog prihoda od
stalnog kapaciteta na godi$njoj razini utvrduje zasebno za ulaze u transportni
sustav i zasebno za izlaze iz transportnog sustava.

Napominjemo kako koeficijent (kpg, kap) U iznosu 0,9, koji je koristen za izratun
indikativnih referentnih prema Odluci o elementima metodologije za
utvrdivanje referentne cijene plinskih transportnih usluga u skladu s Uredbom
Komisije (EU) 2017/460 od 16. ozujka 2017. o uspostavljanju mreznih pravila
o uskladenim strukturama transportnih tarifa za plin odrazava udio prihoda od
ugovorenog stalnog kapaciteta kako na godis$njoj, tako i na tromjesecenoj i
mjese¢noj razini, odnosno odrazava koriStenje godi$njih i negodi$njih
kapacitetnih proizvoda. Razlika do ukupnog iznosa dozvoljenog prihoda trebala
bi se odnositi na ugovorene negodi$nje standardne kapacitetne proizvode na
dnevnoj i unutardnevnoj razini. U analizi zahtjeva na odredivanje, odnosno
promjenu iznosa tarifnih stavki za transport plina za Cetvrto regulacijsko
razdoblje, 2026.-2030., koeficijent (kpg, kap), @ kako se i propisuje Izmjenama
Metodologije, utvrdivat ¢e se na temelju kapaciteta na godi$njoj razini, zasebno
za ulaze u transportni sustav (kpgkep,u) 1 zasebno za izlaze iz transportnog
sustava (kpg kap,1)-




